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Mit Light-Rail nach Diisseldorf?
Uit Wirtschafts-Nachrichten 12/2002

Niederlander wollen Light-Rail-
Verbindung nach Diisseldorf

Door Armin Moller

KLEVE/NIJMEGEN

Nicht mehr rentabel“ war die Be-
griindung fiir die Schliefung der Bahnstrecke zwischen Kle-
ve und Nijmegen (Nimwegen) im Jahr 1991. Heute denkt
man jenseits der Grenze anders. Die Stadt Kleve ist davon
nicht liberzeugt und bevorzugt eine Schnellbusverbindung.

iederlinder, dic in Kleve
ainkaufen — vor allem

Waschmittel, Hygienearti-
kel sowie Kleidung und Lebens-

millel - sind bei Kleves Einzel-
hindlern gern gesehen. Gern
kombinieren unsere Nachbarn
den Einkaul mil einem Kurz-
ausflug.

Hauplsichlich kommen die
Besuchersirome aus dem be-
nachbarten Nijmegen — notwen-
diger Weise mit dem Auto. Eine
Busverbindung gibt s zwar, an
den traditionell stark fiir Ein-
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kaunfe genutzlen Samslagen ver-
kehren die Busse aus Sicht der
Niederlédnder allerdings zu sel-
ten.

Die Stadt Kleve macht sich
derzeil stark fiir eine Verbesse-
rung der Busverhindung. Dies-

beziiglich ist aus den Niederlan-

den Kritik zu hiren. Die Be-
griindung: Der Auloverkehr
habe in den Jahren nach der
SchlieBung der Bahnslrecke

Kleve-Nijmegen stark zugenom-

men, weswegen die Busse nichi
ziigig vorwiirtskommen. In ei-

5 | ———

Vom Bahnhof Nijmegen aus verkehren bereits Light-Rail-Zuge. Tun sie
das bald auch wieder in Richtung Kleve?

nem Statement des Vorsitzen-
den der ., Vereinigung fiir nno-
vativen Euragionalen Schie-
nentransport” (VIEV), Marcel
Walraven, heilit es: ,,Der Bus isl
als Verkehrsmittel nicht in der
Lage, die grofie Anzahl Men-
schen, dic an der Universitat
(Heyendael) arbeiten und stu-

dieren, zu befirdern. Folglich
nimmt der Individualverkehr
zu, und die StraBen verstopfen,
50 dass der Bus nicht mehr
durchkommt.” Damit spielt
Walraven darauf an, dass Alter-
nativen fir den zunehmenden
Grenzpendelverkehr fehlen, Er-
wartet wird, dass sich der Trend
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fortsetzt, dass Deutsche ver-
stiirkt in den Niederlanden ar-
beiten und studieren. Momen-
tan zahlt Nijmegen 14.000 Stu-
denten und 10.000 von der Uni
abhingige Arbeitsplatze. Aus
Sicht der VIEV kann die Reakti-
vierung der 1991 geschlossenen
Bahnlinie Kleve—Nijmegen ei-
nen Beitrag dazu leisten, die
beiden Stidte wieder naher zu-
sammen zu fithren.
Schriftfiihrer Cees de Vocht
des Vereins erinnerl sich: ,In
den Jahren vor der SchlieBung
waren die Ziige auf diesem Tra-
jekt gut gefiillt — in der Rush-
Hour teilweise sogar voll be-
setzt. Mit dem Riickzug aus der
Fliche hat die Deutsche Bahn

die Strecke aufgegeben, um Kos-

ten fiir den Unterhalt der reno-
vierungsbediirftigen Gleisanla-
gen zu sparen.” Seil der
Schliefung ist an der Strecke
nichts mehr getan worden. Die
Signalisierung miisste erneuert
werden, die Gleisanlagen eben-
falls. Geschitzte Kosten nach
Einschétzung des Klever Tief-
bavamles: 50 Millionen Euro.

wZu viel”, sagt de Vocht.
»Mil dem Einsatz moderner
Fahrzeugtechnik wie den auf
der Strecke Diisseldorf-Krefeld
verkehrenden Dieseltriebwagen
des Typs , Talent* sind die An-
lorderungen an die Strecke we-
niger hoch. Diese Triebwagen
kénnten als Light-Rail-Version
(kleinere Variante) schnellbahn-
dhnlich die Strecke bedienen
und wegen ihres hohen Be-
schleunigungsvermégens auch
kleinere Haltepunkte anfahren.”
VIEV-Varsitzender Walraven er-
giinzt diese Aussage: ,, Touris-
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Warten auf den Zug in Groesheek

tische Attraktionen wie Schloss
Movyland, das Kernwasserwun-
derland kénnen mit der Light-
Rail besser angebunden werden,
Tagesausfliigler konnen sogar
ihre Fahrriider mitnehmen. Dies
konnte eine enorme Stimulanz
des Grenztourismus mit sich
bringen.

Auf der anderen Seite kénn-
ten die Lighl-Rail-Ziige sogar bis
in die Innenstadt von Nijmegen
einfahren. Somit kénnten auch
die Einzelhindler in der Stadt
am Waal neue Kundenpotenzia-
le erschlieflen, die wegen der

An der
Grenze
steht das
= antike
% Signal auf
s Halt".

Parkplatzsiluation bisweilen die
Innenstadlt von Nijmegen gemie-
den haben.

Dass solche Pline realisiert
werden konnen, hat ein Beispiel
aus Diiren gezeigl, wo der Kreis
die stillgelegte Strecke Diiren
—Heimbach fiir eine Mark ge-
kaull hat und nun erfolgreich
mil Light-Rail-Ziigen betreibt.

Fiir das Klever Projekt gibt es
durchaus Chancen der Finan-
zierung, denn Light-Rail-Projek-
te werden von der EU iiber die
Interreg-Fordergelder bezu-
schusst. Armin Maller

Nijmegen-Kleve:
Bericht zur Lage

op 25 juni rijdt er weer stoom

Door Marcel Walraven

Onze oproep om bezwaar aan te tekenen tegen de
bebouwingsplannen van Kleve is niet aan dovemans
oren gericht geweest. Velen van u hebben gehoor
gegeven. Ook maatschappelijke organisaties zoals het
Vrouwen Advies College uit Groesbeek hebben gerea-
geerd. Geweldig! Ik wil u allen dan ook van harte
danken.

Met ons allen hebben we een duidelijk signaal
afgegeven naar Kleve. De stad Kleve kan niet zo maar
wat "aanrommelen" met de spoorlijn. Heel belangrijk is
dat de boodschap over is gekomen dat Nederland (lees
Nijmegen en Groesbeek) reactivering weer ziet zitten.

Nijmegen tekent bezwaar aan

Want inmiddels heeft de gemeente Nijmegen gerea-
geerd op onze oproep. Wethouder Hirdes van verkeer
heeft in een zeer elegant en diplomatiek geformuleerde
brief aan burgemeester Joeken van Kleve helder
gemaakt dat onomkeerbare maatregelen die reacti-
vering kunnen verhinderen, voorkomen moeten
worden. Hij nodigt burgemeester Joeken van Kleve uit
om nader van gedachten te wisselen. Mijn weekeinde
kon niet meer kapot toen ik een afschrift kreeg van de
wethouder. De woorden wuit het Nijmeegse
collegeakkoord zijn geen loze beloften.

Groesbeek protesteert

Tot onze grote verbazing lazen we in de Gelderlander
(30-10-2002) dat burgemeester Prick van Groesbeek
contact heeft opgenomen met het gemeentebestuur
van Kleve. De gemeentebesturen van Kleve en
Groesbeek zeggen toe dat de spoorlijn beschikbaar
wordt gehouden voor een lightrail verbinding. Van
bebouwing van de spoorbaan met woningen is geen
sprake. Volgens burgemeester Prick heeft hij de
toezegging gekregen van Kleve dat — als er wel
gebouwd is op het spoor — dezelfde baan weer wordt
vrijgemaakt als dat nodig is. Het is nauwelijks te gelo-
ven. Prick was al die jaren de grootste tegenstander van
de spoorlijn Nijmegen-Kleve. Kennelijk is ook hij tot een
ander inzicht gekomen. Dit voorval toont aan dat
Groesbeek werkelijk om is. Groesbeek is van grootste
tegenstander nu de grootste voorstander geworden.
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Onze actie is in de media niet onopgemerkt gebleven.
Het dagblad De Gelderlander kreeg er lucht van, en
berichtte over onze oproep. Onze secretaris Cees de
Vocht heeft er zijn handen vol aan gehad. Op radio
Groesbeek werd hem live in de uitzending gevraagd wat
er nu aan de hand is in Kleve. Uiteraard heeft hij
uitgelegd waarom de lijn gereactiveerd moet worden,
en wat de voordelen zijn voor Groesbeek, Het Duitse
blad Wirtschaftsnachrichten nam ook contact met Cees
op. In december is een uitvoerig artikel over Nijmegen-
Kleve verschenen. Daarnaast hebben de Duitse kranten
zoals de Rheinische Post en de Neue Rhein Zeitung
uitgebreid bericht over onze actie. Een diepgaande
studie over de status van Nijmegen-Kleve en Kleve-
Xanten staat in het tijdschrift Bahnreport van
januari/februari 2003. Een echte aanrader. Er wordt
uitvoerig ingegaan op de betekenis van
Trassensicherungsvertrage in het land Nordrhein-
Westfalen (NRW). Z0 blijkt het
Trassensicherungsvertrag van Nijmegen-Kleve aan het
einde van dit jaar af te lopen.

Toen op 16 december jl. wethouder Jiirgen Rauer van
Kleve in de Neue Rheinzeitung beweerde dat de
spoorlijn niet rendabel is, werd het mij te gortig. In mijn
Leserbrief heb ik zijn uitspraak weerlegd. De haalbaar-
heid is al in 1997 aangetoond. Als voorbeeld heb ik
Enschede-Gronau genoemd waar de prognoses
ruimschoots (met 30%) zijn overtroffen: meer dan 1300
reizigers per dag.

Handtekeningenactie

Dat de spoorlijn ook onder de bevolking leeft, wordt
duidelijk door een actie van een scholier van het Klever
Freiherr-vom-Stein-Gymnasium. Christian Tewes wist
binnen een week 400 handtekeningen te verzamelen,
en deze te overhandigen aan burgemeester Joeken van
Kleve. De handtekeningen zijn niet alleen van zijn
medescholieren. Samen met zijn "Kumpel", Sebastian
Wittke, toog hij naar het stadscentrum en verzamelde
hij 200 handtekeningen van het Kleefse winkelend
publiek. Veel Uberzeugungsarbeit was niet nodig,
meldde hij. Bijna alle voorbijgangers tekenden!

Hoe nu verder?

Als het goed is, zal iedereen die bezwaar heeft
gemaakt, een ontvangstbevestiging hebben ontvangen
van de gemeente Kleve. Mocht dat niet het geval zijn,
dan is er geen reden tot ongerustheid. In de brief die
wij als VIEV hebben gekregen van de gemeente, wordt
het VIEV-bestuur verzocht u allen over de ontvangst
van de bezwaarschriften te informeren. Vervelend detail
is namelijk dat de ambtenaren een groot gedeelte van
uw bezwaren hebben teruggestuurd met de mededeling
dat ze de afzender niet kunnen lezen.... Schikanerei?
Inmiddels zijn uw brieven geretourneerd naar Kleve met
een overzicht van de inzenders. Onze dank gaat uit
naar Herman Hooft die dit voor ons heeft verzorgd.
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De bezwaarschriften zullen in de "Planungausschuss"
worden besproken. Deze bijeenkomst vindt achter
gesloten deuren plaats. Vervolgens vindt er een
openbare bijeenkomst plaats waar de
gemeenteraadsleden van Kleve worden geinformeerd
over de resultaten van de "Biirgerbeteiligung". Deze bij-
eenkomst is wel openbaar, maar - in tegenstelling tot
wat we in Nederland gewend zijn - mogen de
bezwaarmakers niet hun bezwaar toelichten. Het is van
groot belang dat we met velen aanwezig zijn op deze
bijeenkomst zodat duidelijk is dat het ons ernst is! We
proberen u hierover tijdig te informeren.
Bezwaarmakers die geen reactie hebben ontvangen,
verzoeken wij dan ook dit aan ons te laten weten, liefst
per e-mail, via info@viev.nl.

Tot op heden hebben we geen enkele reactie meer
ontvangen van het stadsbestuur van Kleve. Desondanks
gaat het stadsbestuur gewoon verder met haar plan-
nen. In de Rheinische Post van 13 januari jl. wordt de
openbare aanbesteding uitgeschreven van de sloop van
de Rampenbriicke. Terwijl de inspraakprocedure nog
niet eens is afgerond. Hoe is dit mogelijk? Blijkbaar
neemt het Kleefse gemeentebestuur haar burgers en
Nederlandse buren niet serieus. Een sterk staaltje van
regenteske "oude politiek".

Radtour Entlang der alten Rheingold-Linie

Gelukkig hebben we vernomen dat burgemeester
Joeken op het matje is geroepen door de
Regierungsprasident van Diisseldorf. Wat dit gesprek
heeft opgeleverd, is ons onbekend. Wel weten we dat
de Regierungsprasident zich persoonlijk op de hoogte
wil gaan stellen van de situatie. Op 25 of 26 juni a.s. wil
hij per fiets het station Kranenburg bezoeken tijdens
een werkbezoek aan de Niederrhein. Onze Duitse part-
ner, Rheindampf GmbH, is gevraagd een stoomtrein ter
beschikking te stellen die het gezelschap van Kleve naar
Kranenburg brengt. Kleve zal hierdoor gedwongen
worden om het afgebroken spoor terug te leggen. 1k
raad u allen aan deze dag vrij te houden in uw agenda.
Eventueel moeten we binnenkort een beroep op u doen
om gewapend met harken, zagen en snoeischaren het
spoor schoon te maken.

Station Kranenburg Foto Dick Lozekoot d.d. 24/03/2002
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Bahn:
Inbetriebnahme
rentiert sich

Door Marcel Walraven

Den Aussagen des Technischen Beigeordneten Jiirgen
Rauer bei der Stadt Kleve (NRZvom 16.12.2002) muss
widersprochen werden. Die Rentabilitit der
Bahnstrecke Nimwegen-Kleve ist schon 1997
bewiesen worden durch eine Studie der Euregio
Rhein-Waal und den Knotenpunkt Arnheim-Nimwegen
(HET KAN).

Die Strecke hat einen sehr hohen
Kostendeckungsgrad, und zwar von 86 Prozent. Das
heiBt: Ein Euro an Kosten wird gedeckt durch 86 Cent,
die der OPNV-Benutzer zahlt. Das ist héher als beim
Bus. Der kommt in den Niederlanden oft nicht weiter
als 30 Prozent.

Die Rentabilitat ist seit 1997 nur héher geworden. Der
Personenverkehr zwischen Nimwegen und Kleve ist
weiter intensiviert worden. So haben Vviele
Niederlénder in Kleve, Kranenburg und Wyler gebaut
und arbeiten in Nimwegen. Im Bereich des
Fremdenverkehrs sind liberregionale Attraktionen und
Ausflugsziele dazu gekommen.

Auch die Kosten der Wiederinbetriebnahme sind 1997
mit 50 Millionen Euro viel zu hoch geschatzt worden.
Es wird keine ICE oder Giiterbahnstrecke. "Light rail"
bedeutet niedrige Kosten im Bereich der Infrastruktur,
Wartung und Ziige. Und ein GrofBteil der Kosten zahlt
die EU mit Interreg-Geldern.

In den Niederlanden stehen die Signale bereits auf
Griin. Nimwegen und Groesbeek wollen die Wieder-
Inbetriebnahme. Sogar der Technische Beigeordnete
der Stadt Nimwegen, Ton Hirdes, hat Einspruch
eingelegt gegen die Klever Unterstadtpldne.

Die hochwertige Infrastruktur muss mindestens
sichergestellt und bald reaktiviert werden. Es lohnt
sich. Das zeigt das Beispiel der - vor einem Jahr
wiederertffneten - Bahnstrecke Enschede (NL)-
Gronau. Die Fahrgastzahlen von 1500 Reisenden
werden dann dafiir sorgen, dass die Bahn komplett
liberfiillt ist.

Deze ingezonden brief is geplaatst in NRZ /
LOKALAUSGABE / KLEVE op 27.12.2002
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BTTB eist betere
treinverbindingen
met Duitsland
Persbericht van 10 december 2002

Door Bram Dousselaere

Vandaag wordt de hogesnelheidslijn tussen Leuven en
Luik officieel ingewijd. De Bond van Trein-, Tram- en
Busgebruikers (BTTB) feliciteert de NMBS met het feit
dat deze lijn binnen termijn en binnen budget klaar is.
De reizigersvereniging is vooral verheugd dat ook
binnenlandse treinen deze lijn zullen berijden. Ook is
de BTTB blij met de nieuwe regionale verbinding Luik
- Aken. De BTTB en zijn Europese partners betreuren
echter ten zeerste dat de NMBS de opening van de
hogesnelheidslijn aangrijpt om de klassieke treinen
tussen Qostende en Keulen te schrappen.

Tussen Brussel en Keulen zullen per dag en per
richting nog maar 10 treinen rijden i.p.v. 14 tot nu
toe. Bovendien verliezen een aantal Belgische stations
hun rechtstreekse trein met het Rijnland: reizigers uit
Oostende, Brugge, Gent, Brussel Centraal, Brussel
Noord, Leuven en Verviers geraken enkel nog met
een overstap in het Duitse knooppunt Keulen. Alsof
dat niet volstaat, worden ze ook nog geconfronteerd
met de reserveringsplicht van de Duitse ICE of met
het eigenzinnige tariefsysteem van de Thalys. In vele
gevallen neemt hun reistijd toe. De vele miljoenen
euro die de belastingbetaler mee in de aanleg van de
hogesnelheidslijn gestoken heeft, leiden wel tot een
tijdwinst van 8 minuten, maar niet tot een verbetering
van de  grensoverschrijdende  verbindingen,
integendeel. De BTTB begrijpt helemaal niet dat de
barrieres voor het grensoverschrijdend spoorverkeer
toenemen (minder treinen, verschillende tarieven,
ongunstige aansluitingen), terwijl de Europese
binnengrenzen voor de automobilisten totaal
verdwenen zijn.

Niet alleen de BTTB is over deze ontwikkelingen
ontevreden. Qok haar zusterorganisaties uit de
buurlanden zien dit met lede ogen aan. Daarom
hebben ze zich verenigd in een Europese koepel, de
Europese Reizigersfederatie (ERF). De ERF eist in een
open brief aan de Europese Commissie, dat ook voor
de spoorwegen de binnengrenzen in de Europese
Unie verdwijnen. Naast hogesnelheidstreinen tussen
een aantal grote steden moeten er in Europa ook
klassieke internationale treinen blijven bestaan, die
zowel interstedelijke als interregionale verplaatsingen
tussen lidstaten mogelijk maken.
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De ERF verwacht in dit verband van de Europese
Commissie maatregelen die leiden tot een
geintegreerde openbare dienstverlening op het spoor
in heel Europa. Het verdwijnen van de IC-trein
Qostende-Keulen dreigde euregionale verplaatsingen
per trein tussen Belgié en Duitsland onmogelijk te
maken. Gelukkig hebben de NMBS en de Deutsche
Bahn Regio Rheinland samen beslist de Euregio-AIX-
press in te leggen, een regionale trein tussen Luik en
Aken. De BTTB hoopt echter dat de nu aangeboden
magere twee-uurdienst op korte termijn wordt
omgezet in een uurdienst en dat de aansluiting tussen
deze dienst en de snelle IC Qostende-Eupen wordt
verbeterd.

Overigens is de BTTB van mening dat behalve Luik
ook andere regio’s snelle verbindingen verdienen.

Geboren

Isabgel

Een heel bijzonder geschenk:
Isabel
Johanna Apolonia

geboren 28 december 2002
2112 uur

Lusje van Suzan
Doclier van Anne Heideman en Cees de Vocht

Gerardsweg 62 6525 RT Nijmegen o24-3506074

Hierbij feliciteren de overige bestuursleden namens de
vereniging de secretaris Cees de Vocht en zijn
vriendin Anne Heideman met de geboorte van hun
jongste dochter.
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Ledenactiviteiten

Door Raymond Waagen
Beste leden,

Allereerst wil ik u uitnodigen voor een ledenavond.
Deze zal plaats vinden op donderdag 20 maart
2003, in zaal 5 van Wijkcentrum Burghardt. De
avond begint om 20.30 uur.

o In ieder geval zal de, al enige malen
aangekondigde, video over de wederopbouw van
het traject Enschede-Gronau vertoond worden.

e Daarnaast zijn er beelden van een unieke
machine van Plasser+Theuer te zien, zoals ze
eerder uitgezonden werden in het programma
“Jules Unlimited”. Deze machine vervangt
volautomatisch een stuk spoor (inclusief
railstaven, dwarsliggers en ballastbed) met een
snelheid van 100 meter per uur. Iets voor
Nijmegen-Kleve?

o Hopelijk kunnen we ook nog genieten van andere
interessante beelden. Daar wordt in ieder geval
aan gewerkt.

En dan volgt nu een andere belangrijke mededeling:
zoals u weet, is mijn taak binnen het bestuur het
organiseren van activiteiten voor de leden. Ondanks
dat daar aardig wat tijd in gaat ztten, doe ik dit
graag. Vorig jaar echter is de excursie naar het
museum te Bochum-Dahlhausen niet doorgegaan,
vanwege een gebrek aan belangstelling. De andere
excursie naar de Euregiobahn ging wel door, maar de
opkomst was niet geweldig. Dit kan natuurlijk komen,
doordat u eenvoudigweg op dat moment geen tijd
had. Maar ik ben ook bereid de hand in eigen boezem
te steken: misschien zijn de door mij bedachte
excursies niet interessant genoeg.

Daarom volgt een oproep aan de leden. Als u een leuk
idee heeft voor een dagje uit met de leden, laat me
dat weten. 1k weet dat er binnen de vereniging een
behoorlijke kennis is van met name het
spoorgebeuren in het aangrenzende Ruhr-gebied. Ik
zal zelf een duwtje in de goede richting geven: sinds
15 december exploiteert de Prignitzer Eisenbahn de
trajecten van Oberhausen naar Duisburg-Ruhrort en
naar Dorsten. Dit geschiedt onder andere met de
unieke dubbeldeks railbus, die tot nu toe vooral in het
oosten van Duitsland dienst deed. Dit is een
uitgelezen kans om met dit aparte voertuig kennis te
maken.

En zo zijn er ongetwijfeld nog genoeg voorbeelden
van leuke dagtochtjes op te noemen. Ik doe graag
een beroep op uw kennis. Nogmaals: als u een
interessant idee heeft, a.u.b. mail, schrijf of bel me
dan.
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Sladt Kleve » Postiach 19 55 » 47517 Kleve

Vereniging voor
Innovatief Euregionaal (rail-) Vervoer
Watertorenweg 8

NL 6571 CB Berg en Dal

STADT

Amt:
Gebaude:
Auskunft:

Zimmer:
E-Mail:

Tel. (028 21):
Fax (028 21):
Ihr Zeichen:
Ihre Nachricht:
Mein Zeichen:
Datum:

Bebauungsplan Nr. 1-224-0 fiir den Bereich Wiesenstrafle

Jahn-Strafle (Kirmesplatz)

Sehr geehrter Damen und Herren,

Thre Stellungnahmen vom 11.10.2002 zum Bebauungsplanentwurf Nr. 1-224-0 fiir den Bereich

DER BURGERMEISTER

Bauverwaltungs- u. Bauordnungsamt

Rathaus, Kavarinerstr. 20-22
Frau Hendrix Frau Werwein
301
ursula.hendrix@kleve.de
84- 314

84-414

11.10.2002
60.1/1-224-0
18.10.2002

/ Bensdorpstrafie / Ludwig-

Wiesenstrafle / Bensdorpstrafie / Ludwig-Jahn-Strafie (Kirmesplatz) habe ich erhalten.

Uber Thre Anregungen cntscheidet der Rat der Stadt Kleve demnichst in 6ffentlicher Sitzung.
Zunidchst wird die Angelegenheit im Bau- und Planungsausschuss beraten. Den Sitzungstermin

werde ich Thnen rechtzeitig mitteilen.

Ich bitte Sie die Mitunterzeichner Ihrer Eingabe zu benachrichtigen.

Mit freundlichen Griiflen
Im Auftrag

/’K@Jf"’?"lf-‘e// V7 el
Werwein

Lieferanschrift:

Kavarinersirafle 20 - 22

47533 Kleve

Telefonzentrale: (0 28 21) 84 -0
e-mail: stadi-kleve@kleve.de

Internet: www.kleve.de

UST-IDNR.: DE 120050694

Konten der Stadtkasse:

Sparkasse Kleve
Volksbank Kleverland
Commerzbank Klave
Dresdner Bank Kleve
Deutsche Bank Kleve
LZB Kleve

Postbank Kéin

(324 500 00) 104 299
(324 604 22) 1000 086 017
(324 400 23) 8 161 838
(320 800 10) 7 562 081
(324700 77) 3235 108
(324 000 00) 32 401 702
(370 100 50) 8150-505

Besuchszeiten:

[2A2[3 IpmS Jop [puodsFunisiapsual( “n -suonruLIOjU] 9BNIAS|DIA SEP SIS YINE UINONSIF - P AN MMM

Mo.~ Fr. 8.30 - 12.30 Uhr, Mo. 14.00-17.00 Uhr

Di. + Do. 14.00-15.30 Uhr, Mi. 14.00-18.00

Ausgenommen: Standesamt: Mo.— Fr. 8.
Mo. 14.00-17.00 Uhr, Mi. 14.00-18.00 Uhr

Uhr
30 - 12.30 Uhr,

Einwohnermeldeamt, Wohngeldstelle, Bauordnung:
Mo.-Fr. (aufter Mi.) 8.30 — 12.30 Uhr, Mi. von 12.00-18.00 Uhr,

Sozialamt: Mo., Mi.+ Fr. von 8.30 - 12.30

Uhr
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Burgemeester Kleve teruggefloten

Uit Niederrhein-Info november/december 2002
Verenigingsblad van ProBahn

Neues von der Strecken Xanten — Kleve - Nimwegen

Nachdem die Stadt Kleve im Herbst
2002 mit dem Abriss von 100m Bahn-
trasse begonnen hatte und es, trotz
Einspruch von PRO BAHN beim Biir-
germeister, nicht gut fur die Strecke
aussah, hat es jetzt einen Uberra-
schenden Erfolg gegeben. Die Be-
zirksregierung hat den Bilrgermeister
Joeken zu einem Gesprach einbe-
stellt. Die Strecke ist immerhin im
VRR-Zielnetzplan vorhanden. Auch
kam Unterstitzung aus den Ver-
kehrsministerien in Berlin und Den
Haag.

Ebenso hat sich die Situation auf dem
Streckenteil Xanten - Kleve gewen-
det. Die neu gegriindete Firma
,Rheindampf GmbH" hat eine einst-
weilige Anordnung erwirkt und somit
die Endwidmung durch die DBAG vor-
erst abgewendet. Jetzt plant die NIAG
bis Ende des Jahres ein Bedienungs-
konzept flr die Strecke. Erreicht wur-
de vieles mit Hilfe der lokalen Presse

Rheinische Post und WAZ durch
aktive PRO BAHNer vor Ort.

Bleibt zu hoffen, dass diese Erfolge
auch wirklich in die prognostizierte
Wiedereroffnung der Strecke zwi-
schen Xanten und Nimwegen
miinden, und somit der linke Nie-
derrhein auch wieder fir Touristen
ohne Auto sowohl aus Deutsch-
land, als auch den Niederlanden
attraktiv wird. Der linke Niederrhein
koénnte touristisch erheblich besser
genutzt werden, da es doch viele
attraktive Ziele fir jede Altersklas-
se und Interessenlage gibt. Die
Anbindung per Bahn wird dazu ein
wesentlicher Beitrag sein. Und eine
schnelle Anbindung von Kleve und
Kalkar an Duisburg und Essen ist
dringend notwendig.

E

VIEVMAIL

-'IJ.'-- .' - m L

elijk voertuig voor het berijden van de lijn Nijmegen-Kleve-Xante
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2° verzoek tot betalen
contributie
verenigingsjaar
2002/2003

Door John de Bruin

Inmiddels hebben al vele leden gehoor gegeven aan mijn
1% verzoek in de VIEVMail van oktober 2002 om hun
contributie voor het lopende verenigingsjaar 2002/2003 te
betalen, echter voor degene die nog niet betaald hebben
doe ik alsnog het volgende verzoek:

De contributie ad € 13,61 (f 30,=) over te maken
op gironummer 7533517 t.n.wv. “VSNKY
Watertorenweg 8, 6571 CB BERG EN DAL met
vermelding “Contributie 2002/03".

De leden kunnen ook een hoger bedrag over maken dan
het minimale bedrag van € 13,61. Verder wil ik de leden
bedanken die al de contributie voor het huidige
verenigingsjaar betaald hebben.

In de toekomst zal ik elk jaar een oproep in dit
verenigingsblad plaatsen voor betaling van de contributie.
Dit kan door middel van het invullen van een
overschrijving.

VIEVMAIL

Belangrijke adressen

VIEV - Watertorenweg 8 - 6571 CB Berg en Dal -
Tel 024-3566074 / 024-3230070 - Postgiro 7533517
emailadres: info@viev.nl website: www.viev.nl

VIEV - Bestuur

Voorzitter:
Marcel Walraven
Kronenburgerplaats 44,
6511 AW NIJMEGEN
Tel: 024 - 3230070
e-mail: info@viev.nl

Secretaris:
Cees de Vocht
Gerardsweg 62
6525 RT NIJMEGEN
Tel: 024-3566074
e-mail: devocht@zonnet.nl

Penningmeester:
John de Bruin
Molenweg 253,

6543 VD NIJMEGEN

Tel: 024-3771093

e-mail: jbru@wish.nl

Algemene leden:
Bas Krebbers
Parachutistenstraat 1c,
6526 GP GROESBEEK
Tel: 024 - 3578225
e-mail: b.krebbers@student.kun.nl

Arthur Hofstad,
van Broeckhuysenstraat 25,
6511 PE NIJMEGEN
Tel: 024 - 3578225
e-mail: info@viev.nl

Raymond Waagen
Citroenvlinderstraat 3,
6533 SV NIJMEGEN
Tel.: 024-3541839
e-mail: ray64@planet.nl

R ie VIEV MAIL

Raymond Waagen
John de Bruin
Marcel Walraven

Redactie adres:
Molenweg 253
6543 VD NIJMEGEN
Tel: 024-3771093
e-mail: jbru@wish.nl
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Agenda

Donderdag 10 februari 2005

Brainstormavond over viering 140 jarig jubilueum
spoorweg Nijmegen-Kleve. Klubhaus Eisenbahnfreunde
Goch-Kleve, Herderstrasse 1, Kleve (op het
spooremplacement van Kleve), aanvang 19h00

Woensdag 2 november 2005

Lezing de geschiedenis van de spoorlijn Nijmegen KlLeve
door Jacob H.S.M. Veen organisatie: NVBS regio Oost,
Lokatie: NS ontspanningsgebouw De Uithoek, Noordelijke
Parallelweg Arnhem, aanvang: 20h00, inlichtingen H. Hooft
024-3977955

Zaterdag 5 november 2005
Nationale  natuurbeheerdag, = Opschonen  spoorlijn
Nijmegen-Kleve van struweel. Organisatie

Landschapsbeheer Groesbeek (LBG), Plaats: Marktplaats te
Groesbeek, aanvang 09h00

Foto van een eerdesnoeiaie
Bron: http://lbggroesbeek.tk

Wilt u lid worden?

e Vul dan de uitgeknipte bon in en stuur deze op
naar: VIEV, Molenweg 253, 6543 VD NIIJMEGEN

e Scan de (uitgeknipte) en ingevulde bon in en stuur
deze naar emailadres: jcbruin@planet.nl

e

AANMELDING LIDMAATSCHAP VIEV
Contributie € 13,61 per jaar

Titulatuur

Naam + Voorletters
Straat + Huisnummer
Postcode + Plaats
Telefoonnummer
Emailadres
Rekeningnummer
Handtekening

Wil actief lid worden
Opmerkingen

(doorhalen wat NIET van toepassing is).

S

VIEVmail

L DR MEVE . [ s

......................................................
......................................................
......................................................
......................................................

: Ja/Nee T T

Colofon

VIEV — Molenweg 253 - 6543 VD NIJMEGEN -
Tel 024-3230070 / 0478-585483 - Postgiro 7533517
emailadres: info@viev.nl website: www.viev.nl

VIEV wil euregionale railinfrastructuur, al dan niet in
gebruik, behouden en op een nieuwe manier gebruiken.
Deze grensoverschrijdende spoorlijnen met hun stations
kunnen met behulp van lightrail een belangrijke bijdrage
leveren aan het oplossen van de regionale
mobiliteitsproblemen. In inspraakreacties bij
gemeenten, provincies en het rijk komt VIEV hiervoor
op. VIEV wil een burgerforum zijn voor lightrail.

VIEV - Bestuur

Voorzitter:
Marcel Walraven
Tel: 024 — 3230070
e-mail: mwalraven@viev.nl
|
Secretaris:
Cees de Vocht
Tel: 0478-585483
E-mail: cdevocht@viev.nl

Penningmeester:
John de Bruin
Tel: 024-3771093
E-mail: jdebruin@viev.nl

Activiteiten/excursies:
Raymond Waagen
Tel: 024-3245730

E-mail: rwaagen@viev.nl

Algemene lid:
Bas Krebbers
Tel: 0485 - 573009
E-mail: bkrebbers@viev.nl

Beheerder VIEV-site:
Lambiek Knepflé
Tel: 0314-366852
E-mail: webmaster@viev.nl

Redactie VIEVmail

John de Bruin
Marcel Walraven

Redactie adres:
Molenweg 253
6543 VD NIIJMEGEN
Tel: 024-3771093
e-mail: redactie@viev.nl
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