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Nijmegen, 27 november 2013

Betreft: standpunt inzake Beslisdocument Nijmegen-Kleve

Beste leden en belangstellenden, 
Op 29 oktober 2013 heeft de Stadregio Arnhem Nijmegen een beslisdocument voorgelegd ter instemming. Voorgesteld wordt reactivering railverbinding Nijmegen-Kleve uit te stellen tot na 2020. VIEV is zelf verrast over dit beslisdocument en de snelheid waarmee het door de besluitvorming gejaagd wordt. In juni 2013 werd de Raad nog geïnformeerd dat de wethouder hiermee bezig is, en dat het proces tijd vergt. En nu opeens plots uitstel. Weer 10 jaar wachten…. Voor VIEV is dit onacceptabel. Hieronder treft u ons advies aan welke bestemd is voor alle gekozen politici in onze grensregio.
Observaties

Terug naar het beslisdocument. Onze waarnemingen na het lezen zijn als volgt. Het beslisdocument vat de verschillende lokale problemen en keuze dilemma’s goed samen. Er is een goed schrijvende beleidsambtenaar aan het werk gezet! 

Ofschoon de kosten op het Sintropher-onderzoek (2011) zijn gebaseerd, valt op dat men uitgaat van de duurste varianten (denk aan een tunnel door Groesbeek…absurdisme ten top). Daarnaast wekt men ten onrechte de suggestie van een niet-rendabele bedrijfsvoering. Zowel herstel als bedrijfsvoering zijn in detail uitgezocht in het Sintropher-onderzoek: uitkomst is dat de trein rendabel is (kostendekkingsgraad boven 50%) en de tramvariant het net niet haalt (kostendekkingsgraad onder 50%). Door deze uitkomsten niet te benadrukken, wekt het beslisdocument een hoge mate van subjectiviteit. En dat is ontzettend jammer. In het Sintropher-onderzoek zijn alle alternatieven netjes op een rijtje gezet en gewaardeerd. Uitkomst is dat reactivering haalbaar is. Het openbaar bestuur kan slechts besluiten: “Dit moeten we willen!” Helaas Jaap Modder en Henk Beerten hebben direct een positie ingenomen door de duurste en minst financieel haalbare te kiezen. En nu na twee jaar soebatten over voertuigjes, zou er geen geld meer zijn…. Kom op, zeg. Het ontbreekt aan een plan die recht doet aan de verschillende belangen.
En, Nijmeegse raadsleden moeten het volgende ter harte nemen. Wethouder Beerten heeft zich niet gehouden aan het amendement Sneller naar Kleve, maar jaagt eigen denkbeelden achterna. Jammer, want het amendement kon volledig op steun van VIEV rekenen vanwege haar pragmatische en verbindende benadering. 
En dan nog iets om achter de oren te krabben. VIEV ontvangt informele berichten dat er krachten zijn die graag willen inzetten op doortrekking van de B9 vanaf de grens naar Kleve…… VIEV wil uitgaan van objectieve bronnen en niet van complottheorieën. Maar dit beslisdocument riekt naar dubbele agenda’s.

Conclusies beslisdocument
Hieronder tref je onze reactie op de verschillende conclusies 

1. Fijn dat de overheden voorstander zijn/blijven van reactivering railverbinding Nijmegen-Kleve
2. Er is nog geen acuut probleem, dus er wordt niets gedaan. Zo’n uitspraak getuigt van bestuurlijk onvermogen. Naast bewezen vervoersbehoefte laat de grensregio kansen liggen voor werkgelegenheid, ontwikkeling en duurzaamheid. 

3. Nijmegen kiest niet voor de tram. Deze is immers in de diepvries beland. Het amendement Sneller naar Kleve laat de keuze voor tram of trein daarentegen open, en stelt pragmatische aanpak voor.

4. Inderdaad is de treinvariant realistisch gezien infra- en bedrijfskosten.

5. Geen geld? Wederom is hier sprake van bestuurlijk onvermogen. Er is geld genoeg: 1 miljard doortrekking A15 (om randstedelijke problemen op te lossen), Gelderland heeft 4 miljard op de bank, minster Mansveld heeft vorige week geld beschikbaar gesteld voor 4 treinprojecten waaronder verdubbeling/elektrificatie Heerlen-Herzorgenrath (D). Wel 28 miljoen euro voor het Vrijheidsmuseum (met dat bedrag is de spoorbaan al opgeknapt). Laten we geen geschiedenis tentoonstellen, maar geschiedenis schrijven!

6. Jammer dat twee jaar na publicatie Sintropher-ondrzoek er nog helemaal niets is gedaan aan het bijeen lobbyen van geld, maar soebatten de bestuurders over de keuze van treintjes en trammetjes. Analyseer eerst integraal alle problemen, en maak dan een keuze. VIEV stelt binnenkort een pragmatisch plan voor. 
Besluit Beslisdokument
Hieronder treft u onze reactie aan op de voorstel-besluiten: 

1. mee eens: de grensregio ambieert reactivering, maar dit beslisdocument handelt er niet naar. 

2. onzin: financiën is niet het probleem, maar het binnenhalen van financiën. De bestuurders van de grensregio komen niet op voor de belangen aan beide zijde van de grens. Zij stellen Europa uit.

3. nu pas? Na twee jaar soebatten, gaan de bestuurders op fiets met de pet langs? 
4. gelukkig: de planvorming wordt voortgezet.
5. ofschoon het ambitieniveau echt omhoog moet, is een railfiets op de baan beter dan een boom en struiken  tussen de rails. 

6. zucht, verbetering van de bus is een troostprijs. Het schijnt dat SB58 een heel succesvolle lijn is. Een aanwijzing voor een geweldig reizigerspotentieel die snakt naar een snelle grensoverschrijdende railverbinding. 
7. goed initiatief. Had zo’n projectbureau in 2011 al opgericht toen iedereen zich nog niet in haar stellingen en opvattingen had ingegraven. Zorg wel voor een brede vertegenwoordiging in dit projectbureau om “tunnelvisie” of voertuigjesblindheid te voorkomen. 
Advies

VIEV adviseert niet akkoord te gaan met dit beslisdocument. De feiten zijn voldoende onderzocht in het Sintropher-onderzoek. Ga met de uitkomsten aan de slag. Het ontbreekt niet aan geld, maar aan bestuurlijke wil en doorzettingsvermogen. De Gemeenteraad moet zich nog krachtiger uitspreken voor herstel en draagt een wethouder op (overweeg wethouder Beerten te bevrijden van dit dossier) om terstond en krachtig het Nijmeegse standpunt uit te dragen: “Ja, de grootste stad van Gelderland wil per rail naar Kleve (en Ruhrgebied) en onze Duitse buren zijn meer dan welkom”. 
Dat bevrijdende standpunt wordt (inter)nationaal uitgedragen. Zul je zien dat wij die 50 miljoen euro (VIEV denkt dat het zelfs voor 30 miljoen kan!) zo bij elkaar hebben. NRW wil haar deel al betalen, dus dat is al binnen. 
PS Eindhoven doet dat wel. En ziet: er komen treinverbindingen Eindhoven-Venlo- Düsseldorf en Eindhoven-Heerlen-Aken (TU-express). En Eindhoven wordt wel aangewezen als nationale groeiregio i.t.t. Stadregio Arnhem-Nijmegen. 
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