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LEDENBRIEF VAN DE VERENIGING VOOR INNOVATIEF EUREGIONAAL (RAIL-) VERVOER

Beste leden van de VIEY,

Via deze VIEVinfo informeren wij u over enige recente ontwikkelingen binnen onze vereniging. Een paar ontwikkelingen
binnen de vereniging, willen wij met u delen:
e Uit het bestuur
VIEV doet mee aan Sintropher-haalbaarheidsonderzoek naar railverbinding Nijmegen-Kleve-Weeze Airport
Schoonmaak spoorlijn Nijmegen-Groesbeek;
Retourtje Nijmegen
Gemeenteraadsverkiezingen
Werkgroep reizigers Neerpelt Weert
Voortgangsrapportage minister Eurlings over grensoverschrijdend railvervoer;
Nieuw argument voor euregionaal railvervoer: steeds meer Nederlanders vliegen vanaf luchthaven Diisseldorf
Buitenlands nieuws: reactivering spoorlijn naar Eschwege (D)
Buitenlands nieuws: reactivering spoorlijn Nantes-Chateaubriand (F)

e @ o © o o © ©o o

Uit het bestuur

Onze penningmeester John de Bruin heeft — na rijp beraad — aangegeven terug te willen treden uit het bestuur, Hij zal zijn
termijn afmaken tot de aankomende ALV in juni a.s. Als reden geeft hij op dat hij het steeds moeilijker vindt om gemotiveerd
te blijven voor de vereniging. Reactivering van de railverbinding Nijmegen-Kleve lijkt verder weg dan ooit. Er lijkt maar geen
schot in de zaak te komen. Daarnaast wil John meer tijd vrijmaken voor zijn gezin en andere hobby’s. John maakt al
onafgebroken vijftien jaar lid uit van het bestuur sinds de oprichting van de toenmalige VSNK in 1995. Hij heeft diverse
bestuursfuncties’ gehad zoals voorzitter van de werkgroep activiteiten, tweede secretaris, redacteur van de verenigingsbladen
Lijnpost (1995-1998), VIEVmagazine (1999-2000) en VIEVmail (2003-2008) en VIEVinfo. De laatste twee jaar is hij
penningmeester, en neemt nu ook het secretariaat waar. John is van onschatbare waarde geweest voor het verenigingsleven
van de VSNK en VIEV. Altijd kon op hem en beroep worden gedaan. Hij was degene die altijd die de organisatie op zich nam,
en “repareerde” als dingen op het laatste moment mis ging zoals de demonstratie op het station van Kranenburg in april 2008
toen er te weinig spreukenborden waren,

Bestuurslid Maurice Niesten is op maandagochtend 27 december 2009 vader geworden van Tess, een dochter van 2784 gram.
Moeder en dochter maken het goed. Het VIEV-bestuur feliciteert van harte de kersverse vader.

VIEV doet mee aan Sintrohper project

In de vorige VIEVinfo werd aangegeven dat de Stadsregio Arnhem Nijmegen en ProRail een haalbaarheidsonderzoek
uitvoeren naar een TramTrein-verbinding tussen Nijmegen en vliegveld Weeze. VIEV is recent, op 11 februari 2010, gevraagd
zitting te nemen in de Bestuurlijke Begeleidingsgroep vanwege onze expertise. De eerste bijeenkomst zal in mei 2010
plaatsvinden. VIEV is overigens wel de enige maatschappelijke organisatie die hierin vertegenwoordigd is. De andere leden
zijn de burgemeesters van Kleve, Kranenburg en Groesbeek, de wethouders van Nijmegen en Heumen en tenslotte de
regiodirecteuren van ProRail en DB Netz. Inmiddels is wel — zonder enige VIEV betrokkenheid — het projectplan vastgesteld.
Er is inmiddels al een uitvraag gedaan aan diverse advies- en onderzoeksbureaus. VIEV is dan ook reuze benieuwd in
hoeverre onze aanbevelingen uit onze brief van juli 2009 zijn meegenomen.
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Schoonmaak spoorlijn Nijmegen-Groesbeek

ProRail is eind november 2009 gestart met het schoonmaken van de spoorlijn vanaf Heumensoord tot aan de bebouwde kom
van Groesbeek. Alle bomen en struikgewas op en langs het spoor worden verwijderd. Deze schoonmaak volgt in het kader
van het project Heiderijk. Dit project is een initiatief van de provincies Gelderland en Limburg, Staatsbosbeheer,
Natuurmonumenten, ProRail en de gemeente Nijmegen om de (Mooker)heide meer ruimte te geven. In december 2009 was
het gedeelte tussen Heijendaal en de overweg bij Malden-Vliegveld al vrijgemaakt. Dank aan de leden die ons op deze
werkzaamheden attendeerden. Deze meldingen zijn voor ons als’ bestuur erg belangrijk omdat wij niet altijd en overal van op
de hoogte zijn. Inmiddels (januari 2010) gaan de activiteiten onverdroten voort. Grote delen van het spoor tussen Malden en
Groesbeek zijn al vrij. Niet alleen het spoor, maar ook het talud van de ingraving bij het Ketelwald wordt vrij gemaakt.

In november 2009 was vanaf de (Maldense) Groesbeekseweg bij het zweefvliegveld een afstand van een paar honderd
meter richting Nijmegen schoongemaakt. (foto’s Dick Lozekoot)

Voor meer informatie: www.heiderijk.nl

Gemeenteraadsverkiezingen Nijmegen

Op 3 maart a.s. zijn er weer gemeenteraadsverkiezingen. VIEV heeft de Nijmeegse verkiezingsprogramma’s van de
belangrijkste Nijmeegse partijen vergeleken op hun standpunten over een moderne tram in de binnenstad en reactivering van
de railverbinding Nijmegen-Kleve. Steeds meer partijen steunen de VIEV-plannen. Hieronder ziet u een overzicht.

Tram in Reactivering Opmerkingen
Nijmegen railverbinding

Nijmegen-Kleve

PvdA voor - En trein naar vliegveld Weeze op lange termijn;
eerst een bus

SP voor voor
Groen Links voor als tramverbinding
CDA - voor En trein naar vliegveld Weeze
VWD voor voor En trein naar vliegveld Weeze
D66 voor voor En trein naar vliegveld Weeze
Nijmegen Nu " voor En trein naar vliegveld Weeze

Onderzoek naar historische tram

Gewoon Nijmegen - -
Christenunie voor als tramverbinding En tram naar vliegveld Weeze

Gemeenteraadsverkiezingen Groesbeek

Ook voor Groesheek heeft VIEV de verkiezingsprogramma’s vergeleken. In tegenstelling tot uitspraken van burgemeester
Prick blijkt het Groesbeekse volk helemaal niet tegen reactivering te zijn. Op de volgende pagina staat het overzicht.
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Reactivering railverbinding Opmerkingen

Nijmegen-Kleve

CDA tegen
PvdA -
VOLG voor Mits station in Groesbeek
Mits bestaande buslijnen blijven
Groesbeekse tegen
Volkspartij
Groen Links voor Als tramverbinding
VWD vaor Als vlotte tramverbinding
en veel stops
Sociaal Groesbeek voor Mits lightrail
Mits bestaande buslijnen blijven.
Natuurlijk tegen
Groesbeek

Opmerkelijk is dat de PvdA Groesbeek geen standpunt heeft opgenomen in haar verkiezingsprogramma. Dat is curieus omdat
de PvdA Groesbeek zich altijd ferm heeft uitgesproken tegen reactivering. Nu een groot deel van de Groesbeekse politiek zich
uitspreekt voor reactivering als tramtrein-verbinding, wordt het hoog tijd dat burgemeester Prick eens afleert zijn eigen
persoonlijke mening te ventileren. Een echte burgervader staat immers boven de partijen.

Retourtje Nijmegen

Op 6 oktober 2009 werd in arthouse Lux gedebatteerd over de eerste toerismenota van de gemeente Nijmegen. Toen
debatleider Piet-Hein Peeters bij zijn openingszin de VIEV-delegatie zag zitten, verslikte hij zich en beweerde stellig: we gaan
het vanavond niet over bereikbaarheid hebben. Groot was de verwondering in de zaal toen wethouder Kunst (PvdA) haar
presentatie startte met te stellen dat toerisme afhankelijk is van twee randvoorwaarden: een goed verblijfsklimaat en .... U
raadt het al, goede bereikbaarheid. De nota heeft ook een lijst met meer dan tachtig uit te voeren acties. In de toptien staat
een goede verbinding naar vliegveld Weeze. Een railverbinding sloot wethouder Kunst niet uit, en verwees dan ook naar het
Sintropher onderzoek dat de Stadsregio samen uitvoert met ProRail. Leuk detail van het debat was dat menig spreker wees op
het belang van het Duitse achterland voor de economie van Nijmegen. Opvallend was dat de nota slechts door een klein
clubje Nijmegenaren is geschreven. In de marketing wordt echter geleerd na te gaan welke associaties de klant heeft met het
product, in dit geval de stad Nijmegen. Deze les is aan de opstellers van de toerismenota voorbij gegaan. Zij bleven van
mening dat Nijmegen zo aantrekkelijk is vanwege leuke terrassen en leuk winkelen. Maar dat kan toch in iedere stad!, riep
een marketing professor uit Leuven. Het publiek begreep zijn pleidooi niet. VIEV-voorzitter Walraven was toen gedwongen het
gezelschap te wijzen op deze belangrijk marketing les. Wethouder Kunst gaf aan het VIEV-advies op te volgen en
buitenstaanders te betrekken.

Werkgroep Reizigers Neerpelt Weert (WRNW)

Ons oud-bestuurslid Tom Brouwers attendeerde het VIEV-bestuur op de oprichting van een werkgroep die zich inzet voor het
doortrekken van de stoptrein uit Antwerpen naar Weert. In feite pleiten zij voor reactivering van personenverkeer op het
grensoverschrijdende baanvak Neerpelt-Weert. Op dit baanvak rijden nu sporadisch goederentreinen naar de zinkfabrieken in
Budel. Het doortrekken van de stoptrein zou een peulenschil moeten zijn. Zowel Infrabel als ProRail hebben het baanvak
onlangs nog vernieuwd. Alleen de “treinbeveiliging” is een technisch obstakel. Politiek ligt reactivering erg gevoelig omdat dit
tracé deel uitmaakt van de IJzeren Rijn. Aan Nederlandse zijde is er dan ook geen steun noch vanuit de gemeente Weert noch
vanuit de provincie Limburg. Ook is er geen steun te verwachten vanuit de milieubeweging. Voor de Limburgse Milieufederatie
is ook de personentrein taboe omdat men bang is voor verstoring van de natuur.

VIEV heeft inmiddels contact opgenomen met WRNW en de initiatiefnemers van harte gefeliciteerd. Ofschoon VIEV nog
steeds de ambitie heeft voor alle grensoverschrijdende railverbindingen op te komen tussen Nederland, Belgié en Duitsland,
heeft een plaatselijk burgerinitiatief de voorkeur. Wij hebben dan ook onze ondersteuning aangeboden.

Voortgangsrapportage Minister Eurlings over grensoverschrijdend railvervoer

Op 14 juli 2009 heeft minister Eurlings de Tweede Kamer een voortgangsrapportage gestuurd over het grensoverschrijdende
spoorvervoer. Aanleiding is het debat over de CDA-CU-nota Grenzeloos Genoeg(en) in september 2008 (zie VIEVmail oktober
2008). De minister herhaalt hier in: “Voldoende kwalitatief goede aansluitingen van Nederlandse economische centra op het
Europose spoorwegnet zijn een vereiste voor de verdere ontwikkeling op ruimteljjk-economisch gebied van Nederland.”
Interessant detail is dat er gerapporteerd wordt over de railverbindingen Arnhem-Emmerich en Nijmegen-Kleve. Deze twee
railverbindingen werden door het CDA en CU in hun nota afgeserveerd omdat de regio (i.c. Gelderland) hier zogenaamd niet
achter zou staan. De Stadsregio Arnhem Nijmegen heeft het VIEV advies ter harte genomen en heeft “"Den Haag” verteld dat
er wel degelijk plannen zijn.
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Over Nijmegen-Kleve wordt bericht over het Sintropher-project. Expliciet wordt het begrip TramTrein genoemd als
uitgangspunt van deze haalbaarheidsstudie naar en aansluiting op Vliegveld Weeze.

Over Arnhem-Emmerich wordt gerapporteerd dat er een studie wordt verricht naar de mogelijkheden. In het najaar van 2009
zouden de resultaten bekend moeten zijn voor het MIRT-overleg. VIEV gaat dan ook navraag doen bij de Stadsregio. Hopelijk
heft de Stadsregio ons pleidooi voor een euregionaal knooppunt ter harte genomen zodat het tracé niet wordt geélektrificeerd
met 25kV (in het kader van de Betuweroute) maar met 15kV zodat de Duitse stoptreinen (Regionalexpress uit Oberhausen en

de Regiobahn uit Koblenz) kunnen doorrijden naar Zevenaar.

Nieuw argument voor euregionaal railvervoer met Duitsland: luchthaven Diisseldorf

Er is een nieuw argument voor het euregionaal railvervoer. Steeds meer Nederlanders vertrekken vanaf luchthaven Diisseldorf.
Deze Duitse luchthaven ontving in 2009 voor het eerst meer dan 1,2 miljoen Nederlandse passagiers. Dit is een toename van
10% in vergelijking met 2008. Sinds 2005 stijgt het aantal Nederlanders die vanaf Diisseldorf viiegen. Daarmee is Nederland
een groeimarkt, aldus woordvoerder Christoph Blume. Voor VIEV is dit een extra argument voor herstel van personenvervoer
tussen Arnhem en Emmerich. Trek de Duitse stoptreinen vanuit Emmerich dan ook door naar Zevenaar. Deze stoptreinen
stoppen namelijk allemaal op luchthaven Diisseldorf. Maar ook voor Nijmegen is de Nederlandse belangstelling voor
Diisseldorf een argument om snel werk te maken van het doortrekken van stoptrein RE10 vanuit Diisseldorf via Kleve naar
Nijmegen. Nu is men helaas gedwongen om met de auto de grens over te gaan.

Bron: De Pers, 18 januari 2010,
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ln Frankrljk staan de ontwmkehngen met Stll Tussen de luchthaven van Lyon en de l:nnnenstad wordt een speciale ranlaansluitmg
gemaakt. Hierbij wordt een deel van een oude, stilgelegde spoorlijn gebruikt. Inmiddels zijn de eerste TramTreinen van het Zwitserse
Stadler gearriveerd voor testritten. Op 11 augustus 2010 wordt deze nieuwe aansluiting geopend. De onderzoekers van Sintropher kunnen

inspiratie opdoen hoe men luchthaven Weeze kan ontsluiten.

Buitenlands nieuws: reactivering spoorlijn naar Eschwege (D)

Terwijl Nederland nog steeds studeert op Light Rail, is men in het buitenland al lang aan de slag gegaan met de bouw van
stadsgewestelijke openbaar vervoersnetwerken. De Duitse Kreisstad Eschwege (20.000 inwoners) is sinds 13 december 2009
weer aangesloten op het Duitse spoorwegnet. Hiervoor heeft men een 4 kilometer lange spoorlijn gereactiveerd. Tot voor kort
reden de treinen op de spoorlijn Gottingen-Bad Bebra langs Eschwege heen. Reizigers moesten met de bus of per auto naar
de vier kilometer verder gelegen halte Eschwege-West. Dat hoeft nu niet meer. Men heeft een kopspoor gemaakt door
gebruik te maken van de “Kanonenbahn”, het tracé Eschwege-Hessisch Lichtenau-Kassel. Sinds 1985 reden op dit stuk geen
treinen meer. De kosten voor reactivering zijn behoorlijk: Twintig miljoen Euro kostte deze reactivering. Daarvoor zijn wel
twee nieuwe bruggen gebouwd over de rivier de Werre en is een viaduct gerestaureerd. Het baanvak is geélektrificeerd. Deze
kosten zijn voor 80% door de deelstaat Hessen betaald in het kader van het Gemeinde Verkehrs Finanzierungsgesetz (GVFG).
De overige kosten komen voor rekening van de gemeente. De gemeente heeft tien miljoen euro extra geinvesteerd in het
station, P&R garage, stationsvoorzieningen en de stationomgeving. Ook hier kon de gemeente en beroep doen op allerlei
subsidies van Bund en Land. In feite is het desolate stationsgebied helemaal opgepimt ofwel “stedenbouwkundig
geintegreerd”,

Eschwege kan als voorbeeld worden gesteld voor Kranenburg en Kleve die nog steeds “piepen” dat de Kommune (gemeente)
alles moet betalen. Eschwege is drie keer kleiner dan Kleve, en toch durft daar de CDU-burgemeester het wel aan om te
investeren in openbaar railvervoer zodat de stad weer is aangesloten op de regio Nordhessen. Twintig jaar geleden liep langs
Eschwege nog de gevreesde grens met de DDR. Nu ligt deze kleine Kreisstadt in het midden in het verenigde Duitsland.

Voor meer informatie: zie www.nvv.de en de VIEV-site (videofilmpje).
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