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LEDENBRIEF VAN DE VERENIGING VOOR INNOVATIEF EUREGIONAAL (RAIL-) VERVOER

Aan de leden van de VIEV

Nijmegen, 28 september 2009
Betreft: ledenbrief september 2009

Beste leden van de VIEV,

Graag willen wij u met deze brief informeren over het afgelopen verenigingsjaar 2008-2009. Het verslag van dat jaar is
uitgebreid behandeld in onze A.L.V. d.d. 24-06-08 en willen we ook graag aan de leden laten weten welke niet in de
gelegenheid zijn geweest om deze vergadering bij te wonen. In de volgende VIEVinfo zullen we u informeren over enige
recente ontwikkelingen binnen onze vereniging.

Jaarverslag van het verenigingsjaar 2008-2009

1 april 2008 t/m 1 april 2009

Algemeen
Het verenigingsjaar 2008-2009 was in feite een succes. Het tram(trein)tracé dat VIEV ooit in 1998 schetste van de

universiteit via de spoorkuil naar de Waalsprong, is volledig overgenomen en wordt verder uitgewerkt. De gemeente
Nijmegen en de Stadsregio denken zelfs aan doortrekking naar Bemmel. De Tweede Kamer heeft de problematick van de
grensoverschrijdende railverbindingen op haar agenda geplaatst. Ondanks uitstel tot na 2020 zit er weer beweging in
reactivering van de railverbinding Nijmegen-Kleve. In het Euregionale Mobiliteitsplan van de Kamer van Koophandel
behoort herstel van het personentreinvervoer tussen Nijmegen-Kleve en Emmerich-Arnhem tot de top tien projecten. De
Stadsregio Arnhem Nijmegen heeft een workshop georganiseerd over reactivering van de railverbinding waar alle
betrokkenen waren uitgenodigd. Ook VIEV was uitgenodigd en hield een presentatie. En als klapper op de vuurpijl
hebben ProRail en de Stadsregio een nieuwe haalbaarheidsstudie aangekondigd naar een TramTrein tussen Nijmegen,
Kleve en vliegveld Weeze in het kader van het Europese SINTROPHER-project van de University College of London.
En tenslotte is het tracé Groesbeek-Kleve is de komende jaren beschermd tegen aftakeling door de komst van een
toeristische fietslorry.

Daarmee staat het verenigingsjaar 2008-2009 in groot kontrast met de vorige periode 2007-2008 die nog werd getypeerd
als “uithuilen en opnieuw beginnen”. En toch knaagt het. De ontwikkelingen gaan snel, maar gaan grotendeels buiten
ons om als vereniging. Het wordt moeilijker om als vereniging grip te houden op al deze (positieve) ontwikkelingen.
Daarnaast eist het tekort aan bestuurskracht zijn tol. Er kan niet meer tijdig op alle ontwikkelingen gereageerd worden.

Lente 2008

Succesvolle VIEV-actie bij opening Draisinenbahn in Kranenburg
In het voorjaar van 2008 waren alle activiteiten gericht op het organiseren van een passende (re)actie op de opening van
het toeristische fietslorry/draisinenbedrijf op de spoorlijn tussen Groesbeek en Kleve. Wij hebben ons laten inspireren
door een demonstratie bij de opening van Tramlijn 4 in Parijs. Tijdens de opening blokkeerden burgers het spoor. Binnen
het bestuur is intensief gesproken in hoeverre VIEV nu voor of tegen het fietslorrie-project is. Zijn wij tegen? Zijn wij
voor? Ons standpunt is dat VIEV blij is met de fietslorries, maar de fietslorries zijn slechts opmaat voor reactivering. De
leden zijn gevraagd een spreukenbord (i.p.v. spandoeken) te adopteren met wijze aansporingen voor de bestuurders.
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Op 27 april 2008 stond VIEV met deze spreukenborden op het station van Kranenburg. Een geslaagde actie. Zonder de
feestvreugde te bederven konden wij — zonder dat er een strobreed in de weg is gelegd — ons standpunt uitten. VIEV
kreeg zelfs bijval van de burgemeesters van Kranenburg en Kleve. Burgermeester Prick van Groesbeek (PvdA) was niet
gecharmeerd van onze actie. Volgens hem zullen er decennialang geen treinen meer rijden. Daarmee veroorzaakte hij als
enige een incident door zijn gastheer, burgemeester Steins, te bruuskeren. De raadsleden van Kleve spraken er schande
van. Onze actie haalde TV Gelderland, alle locale media en een grote foto op de voorpagina van het Klever Wochenblatt.
Ook haalde onze actie het vakblad OVmagazine. In het artikel “Nijmegen Kleve verdient ambitieuze aanpak” van
Eduard de Jong werd de houding van de gemeente Groesbeek volledig belachelijk gemaakt. Laat dit vaktijdschrift nu
vooral door de beleidsmakers in Den Haag worden gelezen.

VIEV-standpunten in beleidsplan Rover

Op 17 mei 2008 hield Rover haar jaarlijkse algemene ledenvergadering (ALV) in Ermelo. Alhoewel VIEV geen lid is

van Rover, is VIEV-voorzitter Walraven dat wel. Hij wist de volgende aanvullingen in te brengen in het ROVER-

beleidsplan “Zonder gezeur van deur naar deur”:

® ROVER signaleert een versnippering in de aansturing van het regionale OV. Er zijn teveel concessieverlenende
overheden actief voor relatief te kleine gebiedsdelen zoals provincies en kaderwetgebieden. Deze overheden
verschillen in aanpak, beleid, slagkracht, ambitie, leervermogen, geldmiddelen, reizigersinvloed en democratische
legitimiteit. Voor de Randstad zijn zelfs zes regionale vervoersautoriteiten actief. Provincies hebben de beschikking
over veel meer middelen (opcenten, dividenden energiebedrijven, etc) dan de stadsregio’s die slechts beschikking
hebben over BDU-gelden. Deze versnippering komt de kwaliteit van het OV niet ten goede. Gevolgen zijn
onsamenhangende vervoersnetwerken, bestuurlijke drukte, regionale overheden die allen opnieuw het wiel uitvinden
op het gebied van aanbesteding, problemen bij de concessiegrenzen, etc. ROVER streeft dan ook naar de vorming
van eenvormige concessieverlenende vervoersautoriteiten met gelijkvormige manieren van financiering en
reizigersinvioed. Deze concessieverlenende vervoersautoriteit is verantwoordelijk voor het OV in grotere,
samenhangende regio s dan nu het geval is. Zo ontstaat gelijkwaardigheid voor het OV in alle delen van Nederland.
Hierbij kan men zich laten inspireren door de “Verkehrsverbiinde” in Duitsland en de “Communautés” in Frankrijk.

e In de regio vormen de spoorlijnen de drager of ruggengraat van het openbaar vervoerssysteem. Streekbus en
regionale trein zijn niet elkaars concurrenten, maar vullen elkaar aan. Dit vervoersconcept wordt het visgraat-model
genoemd. De streekbus zorgt het vervoer vanaf het station naar de regio. De regionale trein en streekbus sluiten
uiteraard naadloos op elkaar aan en wachten ook op elkaar.

 ROVER vindt het noodzakelijk dat bij grote ruimtelijke ontwikkelingen reeds in een vroeg planstadium een
bereikbaarheidsprofiel wordt opgesteld. Bij het OV moet hierbij niet alleen worden gelet op de infrastructuur, maar
ook een goede ‘exploiteerbaarheid’.

Vragen van Tweede Kamer fractie CU
Na afloop van de ledenvergadering vroeg de landelijk Rover-voorzitter Micheal van der Vlis aan VIEV-voorzitter

Walraven om de argumenten op te geven voor reactivering van de railverbinding Nijmegen-Kleve. Aanleiding zijn
vragen van de Tweede Kamerfractie van de Christenunie aan Rover in het kader van het MIRT. Aan dit verzoek is direct
gevolg gegeven. De Tweede Kamerfractie zegde toe de informatie gebruiken in een notitie aan de minister over het
grensoverschrijdende railvervoer.

VIEV-excursie

Op 24 mei 2008 vond (eindelijk weer) een VIEV-excursie plaats naar TramTrein-stad Kassel. De organisatie was in
handen van bestuurslid Maurice Niesten. Onder de deelnemers bevond zich ook oud-VIEV voorzitter Luc Veeger. De
deelnemers lieten zich uitvoerig voorlichten over de technische en verkeerskundige aspecten van de Kasseler aanpak. In
Kassel is met relatief weinig middelen (120 miljoen euro) een integratie tot stand gebracht van het regionale spoornet
met het Kasseler tramnet. De excursie werd gestart in Wolfhagen waar vandaan een diesel TramTrein rechtstreeks
doorrijdt als elektrische tram naar de Kasseler binnenstad. Bezocht zijn het ICE-Bahnhof Kassel-Wilhelmshhe en het
Kulturbahnhof Kassel (v/h Hauptbahnhof). Verder is gereden met de tram naar het 20 kilometer verderop gelegen
Hessisch-Lichtenau (20.000 inwoners) waar een voormalige goederenspoorlijn is gereactiveerd en volledig is vertramd.
De inwendige mens werd niet vergeten met een diner waar asperges op de kart stond. De succesvolle excursie werd
afgesloten met rondleiding in bij de treindienstleiding in Wolfhagen. Rondom middernacht waren de deelnemers weer in
Nijmegen.
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Zomer 2008

ALV VIEV
Op 24 juni 2008 vond de ALV van VIEV plaats in het wijkcentrum Burghardt in Nijmegen-Bottendaal. Tom Brouwers

trad toe tot het bestuur als secretaris. Belangrijk agendapunt is de koers en toekomst van VIEV nu herstel van Nijmegen-
Kleve verder weg is dan ooit. De ALV heeft begrip voor de zorg van het bestuur. De ALV is van mening dat
bestuursleden een persoonlijke afweging moeten maken om aan te blijven; men moet zich niet bezwaard voelen dat
daarmee de continuiteit van de vereniging bedreigd kan worden.

Euregionaal Mobiliteitsplan
Op woensdag 25 juni 2008 is het Euregionaal Mobiliteitsplan Rijn-Waal overhandigd door de voorzitter van de Kamer

van Koophandel Centraal Gelderland aan Erwin Schmitz, directeur van de Euregio Rijn-Waal. Het rapport biedt een
uitgebreid overzicht van alle knelpunten in grensoverschrijdende verbindingen in de Euregio Rijn-Waal. Het plan is tot
stand gekomen door voornamelijk ambtenaren te vragen naar hun kijk op de Euregionale bereikbaarheidsproblemen.
Daarom is het opvallend dat de railverbindingen Arnhem-Emmerich en Nijmegen-Kleve in de projecten toptien staan.
Een mooi succes van ROVER en de Gelderse Milieufederatie (GMF) die, in tegenstelling tot de VIEV, wel uitgenodigd
waren voor deelname aan de expertmeetings en overhandiging van dit mobiliteitsplan.

Debat Europa en de regio
Op 30 juni 2008 werd een debat georganiseerd in Arthouse Lux in Nijmegen over de invloed van Europa op de regionale

ontwikkelingen. Niemand minder van Co Verdaas (PvdA), Gelders Gedeputeerde van Ruimte Ordening behoorde tot de
sprekers. Co Verdaas (toen hij nog in de Tweede Kamer zat) diende samen met Arie Slob (CU) in 2005 een motie in
waarin zij de regering opriepen een visie op het grensoverschrijdende railvervoer te geven. VIEV heeft de bijeenkomst
bezocht om de belabberde Euregionale OV-verbindingen tussen Gelderland en Duitsland onder de aandacht te brengen.
Wij hoopten op Verdaas’ steun. Helaas haalde de Gedeputeerde Verdaas flink uit naar maatschappelijke organisaties
zoals VIEV, GMF en Milieudefensie die met haar inspraakreacties ruimtelijke ontwikkelingen frustreerden. De toon was
direct gezet. Hier sprak duidelijk een sociaal-democraat die zijn ideologische veren had afgedaan en was toegetreden tot
het regentendom. Helaas bleef de avond qua thematiek steken op de milieuregels van Brussel en haar impact op de
plannenmakerij van de provincie. Er werd nauwelijks ingegaan op de kansen die Europa kan bieden aan de
ontwikkelingen van de Euregio. Op deze wijze wordt het cynisme over Europa slechts aangemoedigd. Een gemiste kans
van de debatleiding van Arthouse Lux. Slechts de aanwezige CDA-Europarlementariér Lambert van Nistelrooij gaf
VIEV publiekelijk bijval.

Grenzeloos Genoeg(en)?
Op 13 augustus 2008 presenteerden de Tweede Kamer leden Cramer (CU) en Koopmans (CDA) hun initiatiefnota
“Grenzeloos Genoeg(en)?, visie op het grensoverschrijdend regionaal personentreinverkeer” op het station van
Enschede. Het regionaal spoorverkeer in de grensstreken met Duitsland en Belgié kan enorm opbloeien als het een
impuls van de overheid krijgt en als de technische en administratieve drempels geslecht worden, schrijven Cramer en
Koopmans. VIEV is blij met dit initiatief. De problematiek van het grensoverschrijdende railvervoer wordt hiermee
erkend. Maar het is blijdschap met een bijsmaak.

Het is een gemiste kans dat VIEV niet op de hoogte was gesteld door CU en CDA van deze presentatie en de inhoud van
de nota. VIEV heeft immers een bijdrage geleverd door het aanleveren van informatie. Wij zijn dan ook enigszins
teleurgesteld in de Tweede Kamer fractie van met name de CU. Wel informatie halen, geen informatie brengen. Wij zijn
anders gewend toen ten tijde van de kabelbaan in Nijmegen er een uitstekend samenspel van met toenmalig Tweede
Kamerlid Francine Giskes (D66). Ook de inhoud van de nota laat hier en daar te wensen over. De initiatiefnota geeft
geen prioriteit aan de gesloten railverbindingen naar Emmerich, Kleve en Neerpelt/Antwerpen. Er zou namelijk
onvoldoende draagvlak zijn in de regio, stellen de Tweede Kamerleden. Deze nota bewijst hoe belangrijk het is dat
vervoersregio’s in Gelderland en de Stadsregio Arnhem Nijmegen ambities hebben en uitdragen.

Dagblad De Gelderlander wilde dan ook direct onze reactie weten op deze nota. Vanwege buitenlands vakantieverblijf
reageerden wij een dag te laat zodat onze reactie niet meer werd gepubliceerd.

VIEV heeft een uitvoerige inhoudelijke reactie gegeven op deze initiatiefnota (zie www.viev.nl) in de hoop de dialoog

aan te gaan met de Tweede Kamer. Helaas is dat niet gelukt. Ook hier verzuimden de CDA en CU ons te informeren toen
de nota werd behandeld in de Tweede Kamer.
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Er is nooit meer een reactie ontvangen van CDA en CU, laat staan een ontvangstbevestiging. Achteraf was het beter een
reactie te sturen naar de Vaste Kamercommissie voor Verkeer en Waterstaat.

De regio’s met een actieve lobby voor grensoverschrijdend railvervoer (Twente en Zuid-Limburg) zijn in december 2008
bij de behandeling van de begroting van Verkeer en Waterstaat beloond door CDA en CU. Tien miljoen euro voor
verlenging van de treindienst Miinster/Dortmund- Gronau-Enschede naar Hengelo en aanleg van een nieuwe
spoorverbinding van Kerkrade naar Aachen ter ontsluiting van het bedrijventerein Avantis. Gelderland en de Stadsregio
hebben een fantastische kans laten liggen.

ProRail-delegaties bezoeken spoorlijn Nijmegen-Kleve

Op 11 september 2008 bezochten de afdelingen Planvorming en Civiele Techniek van ProRail Inframanagement de
railverbinding Nijmegen-Kleve. Zij verplaatsten zich met behulp van fietslories (Draisinen) over het traject. Op station
Kranenburg werden zij hartelijk ontvangen door VIEV-voorzitter Walraven. De films “Slapend Spoor” en “Haller
Willem, eine Legende kehrt zuriick” werden getoond.

De afdeling Planvorming reisde vervolgens door naar het vliegveld Weeze om zich te oriénteren op de haalbaarheid van
een TramTrein-aansluiting. De directie van airport Weeze had hier nog nooit over nagedacht. Zij verdienen immers hun
geld met de parkeergelden. ‘s Avonds werd gedineerd in het restaurant Het Savarijn in Nijmegen.

De afdeling Civiele Techniek boog zich ’s middags over een prijsgunstige innovatieve dwarsliggertechniek, de
zogenaamde Y-Schwellen. Met deze techniek kon de Haller Willem (Osnabriick-Dissen-Bad Rothenfelde) tegen lage

kosten gereactiveerd worden.

De twee bedrijfsbezoeken waren georganiseerd in het kader van de Nieuw Koers van ProRail. ProRail heeft de ambitie
om i.s.m. regionale vervoersautoriteiten oplossingen te zoeken naar regionale bereikbaarheidsproblemen.

Herfst 2008

VROM-raad: de Stadsregio (WGOplus) als “bestuurlijke barbapappa”

Op 9 oktober 2008 woonde VIEV de presenstatie bij van het advies van de VROM-raad “Wisselende coalities: naar een
effectief regionaal ruimtelijk beleid”. Dit advies zou aan Minister Cramer van Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer
worden aangeboden. Helaas was ze verhinderd; één van haar directeuren-generaal nam het advies in ontvangst. De
bijeenkomst vond plaats in Den Haag in theater- en debatcafé Dudok. Aanleiding van deze uitnodiging was de VIEV-
bijdrage op 3 juli 2007 aan een workshop toen de werkgroep Stedelijke regio’s van de VROM-raad de Stadsregio
Arnhem Nijmegen bezocht. Deze werkgroep onder leiding van de Delftse prof.dr.ir. Mommaas wilde van
maatschappelijke organisaties vernemen in hoeverre deze stadsregio nu een effectief bestuursorgaan is. Het aardige van
dit advies is dat VIEV met naam en toenaam is vermeld als een van de organisaties die een bijdrage leverde. In feite is
dit voor de VIEV een nationale erkenning van onze werkzaamheden.

Terug naar het advies van de VROM-raad. De VROM-raad pleit ervoor om ruimte te geven aan wisselende coalities van
regionale samenwerking op gebied van ruimtelijke ordening.. De structuur van het Huis van Thorbecke (bedoeld worden
de drie bestuurslagen: Rijk-Provincie-Gemeente) laat de VROM-raad met rust. Hou dan ook op met discussies over een
vierde bestuurslaag zoals de introductie van WGR en WGR-plus regio’s wordt ervaren, is het advies (N.B. De Stadsregio
Arnhem Nijmegen is zo’n WGRplus regio). Zie deze bestuursorganen niet als vierde bestuurslaag, maar als een
intermediair tussen gemeenten en de provincie en het Rijk die afhankelijk van de regionale situatie naar oplossingen
zoekt in samenwerking met alle betrokkenen. In beleidstaal heet dat: het regionale bestuurlijke proces in relatie tot de
inhoudelijke regionale opgave staat centraal. Als VIEV vatten wij het als volgt samen: zie de Stadsregio als een soort

“bestuurlijke barbapappa”.

Interessant is dat in het VROM-advies punten terugkomen die wij als VIEV destijds hebben ingebracht zoals gebrek aan
democratische legitimiteit, bestuurlijke drukte en onduidelijke rolverdeling tussen stadsregio en provincie. Het punt van
financiering ziet VIEV niet in het VROM-advies terugkomen. De provincie beschikt over veel meer middelen (opcenten,
NUON-dividend) in tegenstelling tot de Stadsregio. Indien de Stadsregio taken van de provincie overneemt, moet ook
cen deel van dat budget overgeheveld worden, vindt VIEV. De VROM-raad concentreert zich op de ruimtelijke ordening.
Echter de Stadsregio Arnhem-Nijmegen is naast de ruimtelijke ordening ook verantwoordelijk voor bereikbaarheid en

mobiliteit.
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Uitgave VIEV-mail
Op 15 oktober 2008 rolde een nieuwe uitgave van de VIEVmail van de persen. Secretaris Tom Brouwers heeft hier een

grote bijdrage aan geleverd door het verzorgen van de inhoud en lay-out.

Workshop Vervlechtingsstudie: aankondiging SINTROPHER haalbaarheidsonderzoek

Op 15 oktober 2008 vond in Wasserburg, een rooms-katholiek conferentiecentrum in Kleve-Rindern, een workshop
plaats over de railverbinding Nijmegen-Kleve (zie ook VIEVMail oktober 2008). VIEV was uitgenodigd, en verzorgde
ook een presentatie over mogelijke vervoersconcepten. Op deze dag kondigde de bestuursvoorzitter van de Stadsregio
Arnhem-Nijmegen, Jaap Modder, een haalbaarheidsonderzoek aan naar een TramTreinverbinding tussen Nijmegen,
Kleve en Vliegveld Weeze. Het haalbaarheidsonderzoek is onderdeel van het Sintropher-project van de University
College London. Sintropher is een internationaal wetenschappelijk onderzoek naar verschillende grensoverschrijdende
openbaar vervoerverbindingen in Europa zoals Duinkerken (F)-De Panne (B). Het haalbaarheidsonderzoek voor
Nijmegen-Kleve-Weeze wordt uitgevoerd door ProRail en de Stadsregio. Het projectbudget bedraagt € 300.000 waarvan
de helft wordt gesubsidieerd door de Europese Unie (Interreg V). De andere helft zal de Stadsregio bijdragen. ProRail
neemt de projectleiding op zich. VIEV heeft kennis gemaakt met de projectleider van ProRail.

Naast Jaap Modder waren ook de burgemeesters Prick (Groesbeek), Steins (Kranenburg) en Brauer (Kleve) aanwezig.
Opvallend was dat burgemeester Brauer van Kleve enthousiast was over reactivering. Hij benadrukte dat Kleve zijn blik
weer moet richten op Nederland. Al drichonderd jaar - sinds de “Pruus” het voor het zeggen heeft in het hertogdom
(1608) - heeft Kleve zijn blik gericht op het oosten. De toekomst van Kleve ligt echter in Nederland!, aldus burgemeester
Brauer. Burgemeester Steins van Kranenburg was terughoudender. Hij verviel in zijn oude standpunt: “het mag de
gemeente niets kosten”. Dat is jammer. De VIEV-presentatie en onze factsheets geven expliciet aan hoe andere regio’s
zoals Kassel deze projecten laten financieren door voornamelijk Bund en Land in het kader van het Gemeinde Verkehrs
Finanzierungsgesetz (GVFG). Een beleidsmedewerker van Nordrhein-Westfalen erkende dat met name de Niederrhein
niet ambitieus is om in een gezamenlijke lobby dergelijke subsidies aan te vragen.

Tramplannen

Op 23 oktober 2008 vond in het café-zalencentrum Het Wapen van Bemmel een informatieavond over de tram plaats.
Als sprekers waren uitgenodigd Jaap Modder, bestuursvoorzitter van de Stadsregio Arnhem Nijmegen en een
beleidsmedewerker verkeer van de gemeente Lingewaard. Deze avond was georganiseerd door de lokale afdelingen van
PvdA en GroenLinks. Alhoewel VIEV niet als spreker was uitgenodigd, hebben wij bij in de vragenronde een warm
pleidooi gehouden waarom deze tram zo belangrijk is voor de bereikbaarheid van onze regio. Helaas roerden zich ook
enkele zogenaamde OV-deskundigen die een voorkeur hebben voor het behoud van de bus. Jammer, deze mensen
houden het openbaar vervoer kneuterig.

Mobiliteitsoverleg
Op 17 november 2008 vond het mobiliteitsoverleg plaats met wethouder Van der Meer van de gemeente Nijmegen.
VIEV vroeg naar de voortgang van de studies naar de tram. VIEV kreeg hierbij een uitnodiging om op zaterdag 29
november aanwezig te zijn bij de ontvangst van de fractievoorzitter van GroenLinks in de Tweede Kamer, Femke
Halsema. Op deze dag zou dan symbolisch de eerste tramhalte worden geopend. Helaas kon deze uitnodiging door
andere verplichtingen niet aanvaard worden. Over de voortgang werd slechts medegedeeld dat het project TempoTeam
Tram voorspoedig gaan. In februari 2009 wordt een voorstel aan de gemeenteraad verwacht. De wethouder gaf aan dat
doortrekking van de Bundestrasse B9 door de Diiffelt niet op steun hoeft te rekenen van het Nijmeegse College van

B&W.
Winter 2008
Geen activiteiten.
In de Tweede Kamer heeft Minister Eurlings zijn visie gepresenteerd op het grensoverschrijdende railvervoer.

Helaas kon het initiatief om een nieuwe VIEVmail op te stellen niet doorgaan door het plotselinge vertrek van secretaris
Brouwers.
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Lente 2009

Station Mook-Molenhoek
Op 6 mei 2009 werd station Mook-Molenhoek feestelijk heropend. VIEV was uitgenodigd door de Stadsregio Arnhem

Nijmegen. Een uitnodiging die van harte werd aangenomen. Een geslaagde ochtend. Zo werd VIEV door de
bestuursvoorzitter van de Stadsregio Arnhem- Nijmegen gepresenteerd aan de Directeur-Generaal Spoor mevrouw Blom
van het Ministerie en de president-directeur van Connexxion als de “grootste spoorlobbyisten” in deze regio.

Samenwerking met andere organisaties

Rover
Op landelijk niveau is er een uitstekend contact met het Hoofdbestuur van Rover. Op de ALV van Rover zijn enkele

typische VIEV-speerpunten als amendementen aangenomen in het beleidsplan “Geen gezeur van deur naar deur”.

Op regionaal niveau zijn er contacten met de Rover-afdeling Arnhem-Nijmegen. Zo zijn er goede informele contacten
met André Goossens die namens Rover zitting heeft in LOCOV Gelderland/Stadsregio. Zo heeft André Goossens zich —
met succes — ingezet voor uitbreiding van bussen naar Kleve in de avonduren. De VIEV-voorzitter kreeg uitnodigingen
van Rover om deel te nemen aan regionale Gelderland-bijeenkomsten waar diverse afdelingen met elkaar samenwerken.
Helaas kon aan deze uitnodigingen geen gehoor gegeven worden vanwege andere verplichtingen (werk).

Inmiddels is in Nijmegen een kerngroep opgericht, en neemt deze kerngroep van Rover ook deel aan het
mobiliteitsoverleg. Nadruk ligt op verbeteringen in de dienstregeling. Helaas plaatst de kerngroep vraagtekens bij de
komst van de tram. Dat is jammer omdat tot nu toe de gehele mobiliteitsbeweging in Nijmegen achter dit initiatief stond.
Dit betekent dat VIEV nog zeker bestaansrecht heeft.

Internationale Belangengroep
VIEV werkt samen met organisaties als Rover, ProBahn en de Eisenbahnfreunde Goch-Kleve in de Internationale
Belangengroep. Meestal zijn er twee plenaire bijeenkomsten in Kernwasserwunderland Kalkar.

De laatste bijeenkomst, in augustus 2008, kon de VIEV helaas niet bezoeken omdat bestuursleden verhinderd waren.
Inmiddels bereikt ons het bericht dat voorzitter Hein Hoestra vanwege gezondheidsredenen is afgetreden en is
opgevolgd. Door wie is ons onbekend. Deze gang van zaken illustreert dat het federatieve karakter enigszins onder druk
staat. Wij weten dan ook niet welke koers de Internationale Belangengroep wil varen, met ons of zonder ons?

Werkgroep Trekhaak-73
Eén keer per jaar (op de algemene ledenvergadering van Rover) is er een hartelijk ontmoeting met Alain Pieters, lid van

de Werkgroep Trekhaak-73. Deze werkgroep zet zich voor reactivering van de railverbinding De Panne (B)-Duinkerken
(F). Deze werkgroep is mede opgericht vanwege onbehagen over het functioneren van de BTTB (de Belgische Rover)
die de reizigersbelangen in de Westhoek zou verwaarlozen.

Milieudefensie en GMF

De betrekkingen met beide milieuorganisaties zijn hartelijk en constructief. Per 1 januari 2009 heeft Arthur Hofstad een
andere werkkring aanvaard; zijn taken zijn overgenomen door Alex de Meijer. Halfjaarlijks vindt met GMF en
Milieudefensie overleg plaats met de verkeerswethouder Van der Meer van de gemeente Nijmegen. Inmiddels doen
Rover en de Fietsersbond ook deel aan dit overleg.

Functioneren van het VIEV-bestuur

Het VIEV-bestuur bestond in de periode 2008-2009 uit de volgende personen:
Marcel Walraven, voorzitter, aandachtsgebied: beleidsbeinvloeding;
Tom Brouwers, secretaris aandachtsgebieden, pers, uitgave VIEVmail
John de Bruin, penningmeester, aandachtgebied: financién.

Lambiek Knepflé, aandachtsgebied: internet;

Maurice Niesten, bestuurslid, aandachtgebieden: excursies en promotie.

Het bestuur wordt geinformeerd over ontwikkelingen in de Duitse grensregio’s door een informele medewerker. Over
ontwikkelingen rondom Arnhem Nijmegen worden we geinformeerd door enkele enthousiaste leden.

VIEVinfo 6 September 2009



Deze terugkoppeling is van groot belang voor onze werkzaamheden. Graag willen wij dan ook al onze informele
medewerkers van harte danken.

Helaas kon de opgaande lijn in het interne functioneren van het bestuur niet gecontinueerd worden. Hiervoor zijn
meerdere redenen aan te wijzen. VIEV-voorzitter Walraven werkt sinds augustus 2007 bij een nicuwe werkgever
waardoor er te weinig tijd overblijft om aan de VIEV te besteden. De bestuursleden De Bruin en Knepflé hebben
duidelijk in de ALV aangegeven zich te beperken tot hun eigen aandachtsgebieden. Bestuurslid Niesten werkt sinds
augustus 2008 bij een gerenommeerde bank in London. Hij heeft de financiéle crisis aan den lijve ervaren en kon
absoluut geen tijd vrijmaken voor de VIEV. Daarom kon met name in de winter van 2008 geen activiteiten meer
ontplooid worden. Wellicht als gevolg van deze ontstane radiostilte heeft secretaris Brouwers - zonder aankondiging en
overleg met bestuur — ontslag genomen.

Helaas zijn ook zaken nog blijven liggen zoals de statutenwijziging, een representatieve uitgave van de DVD Slapend
Spoor en een flyer.

Drie maal twee
Het VIEV-bestuur streeft op jaarbasis naar twee publicaties in de pers, twee uitgaven van de VIEVmail en twee

bijeenkomsten of excursies.

Het aantal publicaties in de pers was goed te noemen. Met name onze actie bij de opening van de Draisinenbahn op
station Kranenburg haalde Nederlandse en Duitse kranten. Helaas kon VIEV niet tijdig reageren op vragen van De
Gelderlander toen de nota Grenzeloos Genoeg(en)? werd gepresenteerd door de Tweede Kamerleden Cramer en
Koopmans.

Er is één excursie georganiseerd naar Kassel. De opkomst was niet groot, op het laatste moment kwamen nog
afmeldingen binnen. Inhoudelijk was het een geslaagd en leerzaam programma.

Eindelijk is weer een VIEVmail verschenen in oktober 2008. Omdat het samenstellen van dit blad veel inzet vergt, wil
het bestuur m.b.v een ledenbrief de contacten met haar leden onderhouden. De VIEVbrief kent een aanmerkelijk korte
doorlooptijd (2 a 3 avonden), maar is wellicht als representatief communicatiemiddel naar overheden, politiek en
instanties minder geschikt.

Tenslotte wordt de website voortdurend actueel gehouden door Lambiek Knepflé. Een actuele website is van essentieel
belang om ons standpunten uit te dragen. Nieuw op de website is de introductie van een pagina waar de voortgang van
de reactivering Maastricht-Lanaken (B) gevolgd kon worden.

Evaluatie Koers 2007-2008
In het afgelopen jaarverslag 2006-2007 werd de koers van de komende periode geschetst. Deze koers luidde als volgt:
Het VIEVbestuur hoeft niet te rekenen op het openbaar bestuur op plaatselijk en regionaal niveau. Alleen op landelijke
niveau kan wellicht nog een doorbraak worden verwacht. Daarom zet het VIEV-bestuur in op:

o Niet langer prioriteit geven aan het indienen van bezwaarschriften, inspreken en lobbyen bij politieke partijen.
De snelheid van “plannenfabrieken” zoals het KAN is niet meer bij te benen;, het blijft slechts bij plannen.

o Prioriteit te geven aan maatschappelijke mobilisatie eventueel i.s.m. Rover en ProBahn. Bevolking,
maatschappelijke organisaties moeten geinformeerd worden over de isolatiepolitiek van Nederland op het gebied
van grensoverschrijdend openbaar vervoer.

o Prioriteit wordt gegeven aan het smeden van coalities met private organisaties als ingenieursbureaus,
spooraannemers en openbaar vervoerbedrijven.

Terugkijkend kan gezegd worden dat het schrijven van inspraakreacties nog steeds de nodige aandacht heeft gekregen.
Zo hoopten wij ons standpunt in de Tweede Kamer te laten doorklinken met en uitvoerige inhoudelijke reactie op de nota
Grenzenloos Genoeg(en?) van CU en CDA.

Het maatschappelijke mobilisatietraject is voortgezet zoals het verzorgen van presentaties aan ProRail, het bijwonen van

een VROM-bijeenkomst en het bijwonen van de workshop in het kader van de Vervlechtinggstudie op 15 oktober 2008.
Hoogtepunt is zonder meer onze actie tijdens de opening van het Draisinenproject op station Kranenburg.
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Het smeden van coalities met maatschappelijke organisaties is dit jaar voorzichtig van de grond gekomen, namelijk met
ProRail toen zij de railverbinding Nijmegen-Kleve bezocht. Ook is tijdens de workshop van 15 oktober 2008 uitvoerig
gesproken met de projectleider van ProRail. De Internationale Belangengroep had zich voorgenomen om met de
NordWestBahn te spreken om hen te interesseren en te enthousiasmeren in doortrekking van de treindienst uit Diisseldorf
naar Nijmegen. Het is onbekend of dit gesprek heeft plaatsgevonden en wat de uitkomsten zijn. De Nord WestBahn

verscheen niet tijdens de workshop op 15 oktober 2008.

Voor de komende periode 2009-2010 is het van belang de SINTROPHER-studie van ProRail en de Stadsregio positief-
kritisch te volgen. De Stadsregio Arnhem Nijmegen heeft laten doorschemeren dat VIEV bij dit onderzoek betrokken zal

worden. Immers wij zijn de experts op dit dossier!

Namens het VIEV-bestuur,

Marcel Walraven, voorzitter VIEV John de Bruin, penningmeester/secretaris a.i. VIEV

Nijmegen, 22 juni 2009
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