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Provinciale Staten van Gelderland willen herstel
euregionale verbinding Arnhem-Emmerich
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Op vrijdag 9 juli 2004 reed op initiatief van de Gelderse Statenfractie van de PvdA een speciale Syntus trein
vanuit Arnhem naar Emmerich. Op deze foto neemt burgemeester Horst Boch van Emmerich een speciaal bord in
ontvangst waarop deze treinrit wordt aangekondigd. Links van burgemeester Boch staat de Gelderse
gedeputeerde van verkeer Marijke van Haaren. Als tweede van rechts staat Frank van Setten, directeur van
Syntus. In deze speciale trein zaten diverse autoriteiten uit Nederland en Duitsland. Foto: Lambiek Knepflé
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MOTIE HERSTEL SPOORVERBINDING ARNHEM — EMMERICH

De Staten van de Provincie Gelderland, bijeen op woensdag 26 mei, ter vaststelling van de
Voorjaarsnota 2004 (PS2004-282),

Overwegende dat op de bijeenkomst met leden van de Regionalrat Dusseldorf op woensdag 21 april
j-. door onze Duitse buren nadrukkelijk aandacht is gevraagd voor een Nederlandse inspanning ter
aanvulling op die aan Duitse kant voor het herstel van de spoorverbinding tussen Arnhem en
Emmerich,

Overwegende het belang dat door ons zelf ook om verschillende redenen wordt gehecht aan een
spoedig herstel van deze spoorverbinding, '

Overwegende dat:
s Gelet op de uitbreiding van de EU per 1 mei 2004 Europa steeds belangrijker wordt.
e Het herstel van deze spoorlijn een stap is naar het bevorderen van openbaar vervoer
o Hiermee het vrije vervoer van mensen en goederen in een grenzeloos Europa wordt
bevorderd

e Onze Duitse buren weer in de gelegenheid worden gesteld de twee centrumsteden Arnhem
en Dusseldorf te bezoeken
e Deze spoorlijn past binnen het streven het ICAN-gebied uit te breiden tot het ANKE

Overwegende de studie, die de Kamers van Koophandel van Duisburg en van Centraal Gelderland
(contactpersoon: Ton Geuzendam) binnenkort willen laten verrichten naar hetzelfde herstel,

Overwegende tenslotte de informatie van het Nahverkehrs-Zweckverband Niederrhein (zie bijlage),
dat herstel van de spoorverbinding een exploitatietekort oplevert van € 400.000 per jaar,

Verwijzend naar de incidentele middelen die blijkens de concept-Voorjaarsnota 2004 ter vrije
besteding voorhanden zijn,

Spreekt uit, dat de principiéle bereidheid bestaat middelen ter beschikking te stellenvoor het afdekken
van het exploitatietekort van de spoorverbinding gedurende een aanjaag-, respectievelijk proefperiode
van twee jaar, mits er sprake is van cofinanciering van het KAN en Duitse overheden,

En verzoekt het College van Gedeputeerde Staten zich hiermee in te zetten voor een spoedig herstel
van de spoorverbinding tussen Arnhem en Emmerich, daartoe in overleg te treden met4
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Arnhem-Emmerich: Proefbedrijf is het beste middel

Door Lambiek Knepflé

Hoe start je een treinverbinding op? Door te wachten
op de vraag van reizigers? Of door te gaan rijden en
vervolgens te kijken wie er allemaal op af komen. Dat
bepaalde vrijdag 9 juli de discussie tijdens het mini-
forum over de  herstart van de regionale
treinverbinding Arnhem-Zevenaar-Emmerich.

Het forum werd gehouden in de stadsschouwburg van
Emmerich, nadat een kleine honderd politici,
belangenclubs en mensen uit de vervoerswereld per
Syntustrein de oversteek over de grens had gemaakt.
Een proefritie naar aanleiding van het PvdA-initiatief
uit de Gelderse Staten. Gelders gedeputeerde Marijke
van Haaren (CDA) behoorde tot de sceptische groep,
die graag eerst wil hebben onderzocht of er wel vraag
is naar dit grensoverschrijdende treinproduct.
Alvorens zij definitief het groene licht wil geven, wil zij
eerst het onderzoek van de Kamers van Koophandel
aan beide zijden van de grens afwachten.Maar een
vertegenwoordiger van Pro Bahn en Rover-
woordvoerder Hein Hoestra waren ervan overtuigd,
dat je éérst het product moet bieden en vervolgens de
vraag een kans geven te laten groeien. ,Een
proefbedrijf is het beste middel,” aldus Hoestra.

Zij vonden hierbij Frank van Setten, directeur
materieel van het Achterhoeks-Twentse bus- en
treinbedrijf Syntus, aan hun zijde. ,,Ik pleit voor een
korte studie en daarna meteen proberen. We moeten
allereerst zien een vaste klandizie van forenzen en
studenten op te bouwen, anders is de kans op
mislukking te groot.” Het ergste scenario is volgens
Van Setten dat je achteraf moet zeggen: we hebben
weer wat geprobeerd en 't wordt weer niets.

De Duitse autoriteiten stelden voor een werkgroep
van beide zijden van de grens te vormen, die de
herstart voor een proefperiode van twee jaar gaat
voorbereiden. De bedoeling is medio december zes
keer per dag naar Emmerik te gaan rijden en daar
aansluiting te geven op de regionale treinen verder
Duitsland in. Het tekort van vier ton per jaar zal door
het land Nordrhein-Westfalen, het KAN en door de
provincie Gelderland worden bijgepast. Maar ook het
KAN wil eerst wachten op de resultaten van het
onderzoek.

Dat het, uitgerekend in een samensmeltend Europa,
niet goed gaat met het grensoverschrijdende
openbaar vervoer, daarover waren de deelnemers aan
het forum het volmondig eens. Maar er zijn ook
lichtpunten. Frank van Setten wees op het succes van
de regionale treinen Enschede-Gronau en Heerlen-
Aachen. Ook in het Duits-Franse grensgebied zijn
grensspoorlijnen weer met veelbelovend resultaat
opgestart.
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Hoe zit het in Gelderland? Niet best, want Gelderland
heeft niet één regionale treinverbinding met
Noordrijn-Westfalen, toch een bondsland met 16
miljoen inwoners. Van Setten moest bekennen dat het
bovendien een schande is, dat ook bussen aan de
grens elkaars achterste toedraaien. Hij doelde
daarmee op de busverbinding Doetinchem-Emmerich,
die na veertig jaar trouwe dienst zeer onlangs in
tweeén werd geknipt.

In close-up het bord dat door de PvdA Provincie
Gelderland werd aangeboden op 9 juli 2004,
Foto: Marcel Walraven

De trein Arnhem-Emmerich kan alleen rijden als zij
gekoppeld met de trein naar Doetinchem uit Arnhem
vertrekt, Knelpunt is namelijk de drukte op het spoor
in Arnhem, tussen het centraal station en de splitsing
Zutphen/Zevenaar. Op dat deel, slechts enkele
kilometers lang, is absoluut geen plaats meer voor
een extra trein. Voor Syntus is het echter geen
probleem gecombineerd te starten in Arnhem en
vanaf Zevenaar met een deel door te rijden naar
Emmerik. Op de terugweg wordt het treinstel dan
weer gecombineerd met de trein uit Doetinchem. Het
is de bedoeling alle dagen van de week zesmaal te
gaan rijden in beide richtingen. De laatste verbinding
zal rond 22.00 uur geboden worden.

En dan het minimum aantal reizigers. Dat is bij het
exploitatietekort van vier ton per jaar gesteld op 500
gemiddeld per dag. Gedeputeerde Van Haaren was
daar sceptisch over, ,,Maar als dit getal gehaald
wordt, ben ik de eerste die dit initiatief verder zal
ondersteunen,” liet ze weten.

De hoge kosten worden ondermeer veroorzaakt,
omdat Syntus voor het rijden over het Duitse spoor
meer dan een kwart miljoen euro per jaar
spoorbelasting zal moeten neertellen. In dit verband
verzuchtte Frank van Setten, dat het niet eerlijk is om
een Lint-treinstel van Syntus even zwaar aan te slaan
als een goederentrein van 300 ton. ,,Het gebruik van
het spoor is gewoon veel te duur.”
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Tijdens het forum lieten ook politici van beide zijden
van de grens hun waardering van het PvdA-initiatief
blijken. Burgemeester Horst Boch van Emmerich liet
niet na te melden hoe graag Emmerich het
grensverkeer hersteld wil zien. Burgemeester J. de
Ruiter van Zevenaar was ervan overtuigd, dat de
vraag er is om ook weer vanuit zijn gemeente een
verbinding met Emmerich te hebben. ,,De regio wordt
steeds meer grensoverschrijdend en er is vooral
behoefte aan goede verbindingen bij allerlei
activiteiten.” De Ruiter riep de verantwoordelijken
voor het openbaar vervoer op vooral te zoeken naar
mogelijkheden in plaats van alleen maar over
belemmeringen te spreken.

Ook directeur Peter Langenberg van het Nahverkehrs
Zweckverband Niederrhein uitte zich positief. ,,Een
nieuw aanbod met twee tot drie jaar de tijd krijgen
om zich te ontwikkelen,” vond hij.

VIEV-voorzitter Marcel Walraven pleitte ervoor om de
na 2007 te starten Regio Rail van het Knooppunt
Arnhem-Nijmegen (KAN) door te trekken van
Zevenaar naar Emmerich. KAN-vertegenwoordiger
Pieter Meijboom liet weten dat Regio-Rail meer
gericht is op groei binnen de regio. ,,Maar als er
voldoende aanbod is, dan zijn we vanzelfsprekend
bereid door te rijden naar Emmerich.”
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Arnhem-Emmerich mag
twee jaar proefrijden

Door Lambiek Knepflé

De Provinciale Staten van Gelderland hebben positief
gereageerd op de Duitse plannen om weer een trein
te laten rijden tussen Arnhem en het Duitse
Emmerich. Zowel de deelstaat Nordrhein Westfalen
(NRW) als de provincie Gelderland zijn bereid elk twee
ton op tafel te leggen als exploitatiesubsidie voor een
nieuwe regionale treinverbinding. Het gaat over een
proefperiode van twee jaar. In een eerder stadium
heeft vervoerder Syntus zich al bereid verklaard de
trein te willen rijden.

Waarschijnlijk zal er een stoptreinverbinding komen
tussen Arnhem, Duiven, Zevenaar en Emmerich. De
trein zal, als de Duitse voorstellen worden gevolgd,
zesmaal rijden in beide richtingen. Dat betekent een
tweeuursverbinding. In  Emmerich  sluit de
Nederlandse trein aan op de bestaande halfuursdienst
vanuit Emmerich naar het Roergebied en naar
Koblenz.

Technische belemmeringen zijn er niet, omdat de
Nederlandse electrificatie en beveiliging tot in
Emmerich reiken. In de toekomst willen de Duitsers
het liefst de stoptreinen uit het Roergebied door laten
rijden naar Arnhem, zodat geen overstap meer nodig
is in Emmerich. Maar dit plan wordt op dit moment
nog te duur geacht, omdat daarvoor kostbare,
zogenaamde multicourante locomotieven nodig zijn
die de verschillende stroomsystemen in beide landen
aankunnen. De komst van de multicourante
hogesnelheidstrein ICE leidde er in het jaar 2000 toe,
dat de stop in Emmerich kwam te vervallen.

Eind vorig jaar maakte het verkeersministerie van
NRW bekend te streven naar verbetering van de
regionale grensoverschrijdende spoorverbindingen. In
het gebied van het Knooppunt Arnhem-Nijmegen
(KAN) bestaat er nu slechts één grensoverschrijdende
regionale OV-verbinding, namelijk de bus Nijmegen-
Kleve. Verkeersminister Axel Horstmann wil onder
meer de trein Arnhem-Emmerich en Nijmegen-Kleve-
Diisseldorf weer zien rijden.

VIEV verwijst naar het succes van de in 2001
opgestarte regionale treinen Enschede-Gronau-
Minster/Dortmund en Venlo-Diisseldorf-Hamm. Op
topdagen zijn bijvoorbeeld op het traject tussen
Enschede en Gronau al 4000 treinreizigers geteld.

Hiernaast zijn de volgende foto’s van vrijdag 9
juli 2004 afgebeeld:

De speciale trein voor vertrek op het station in
Arnhem.

Onze voorzitter Walraven houdt in Emmerich
een pleidooi voor herstel van Euregionale
spoorlijnen.
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VIEV tekent bezwaar aan op plannen
rondom station Heijendaal

Met onderstaand bezwaarschrift reageert VIEV op het ontwerpbestemmingsplan van de gemeente Nijmegen welke
bij uitvoering een verdere verslechtering oplevert voor onze reactiveringsplannen voor de lijn Nijmegen - Kleve. In
dit plan wordt o.a. de spoorlijn vanuit Kleve geknipt voor Station Nijmegen-Heyendaal omdat de treinen vanuit Venlo
van spoor 2 via een boog over dit spoor 3 verder rijden naar Nijmegen Centraal. De treinen naar Venlo rijden dan
over spoor 2 naar Heijdendaal om daarna via een boog weer verder te rijden over spoor 1 naar Venlo. Dit alles is
nodig omdat spoor 1 geélektrificeerd wordt om de stoptreinen vanuit Zutphen te laten doorrijden naar Heyendaal
waardoor dit een kopspoor wordt en losgekoppeld van de lijn naar Venlo.

Het bestuur van de VIEV ondersteunt initiatieven voor een goede ontsluiting, met hoogwaardig openbaar vervoer, van het
universiteitsterrein. Echter de komst van zowel een busbaan als een kopspoor van de RegioRall KAN vormen een
bedreiging voor de reactivering van de spoorlijn Nijmegen-Kleve. Bovendien kunnen wij ontsluiting per bus niet als
hoogwaardig beschouwen.

Wi zijn verheugd dat het tracé van Nijmegen-Kleve wordt verschoven met de komst van de busbaan. Plannen onder het
vorige College om de spoorbaan te bedelven onder deze busbaan, zjjn van tafel. Maar dit spoor wordt nu opgeoftferd voor
het kopspoor tb.v. van de RegioRail KAN. In uw plannen ontbreken onderbouwingen, noch worden
compensatiemaatregelen voorgesteld. Daarnaast houdt dit bestemmingsplan geen rekening met plannen voor een light rail
verbinding richting universiteitscampus.

Derhalve zijn wij genoodzaakt bezwaar aan te tekenen op uw bovengenoemde bestemmingsplan met de onderstaande

argumenten.

1. Onduidelijk is welke gevolgen dit bestemmingplan (i.c. het herbestemmen van het derde spoor als kopspoor van
RegioRail KAN) heeft op een mogelijke reactivering van de spoorfijn Nijmegen-Kleve. Een railverkeerstechnische
onderbouwing ontbreekt: wat zijn de gevolgen voor het aantal mogelijke treinpaden richting Groesbeek/Kleve? Welke
treinfrequenties zijn nog mogelijk? Waarom is niet gekozen voor doortrekking richting Groesbeek?

2. Het is belangrijk dat het huidige Nijmegen-Kleve tracé exclusief gereserveerd blijft als railverbinding naar Duitsland,
Zodat deze eventueel onder het Duitse treinbeveiligings-regiem uitgevoerd kan worden. Ervaringen met andere
grensoverschrijdende railverbindingen zoals Enschede-Gronau en Heerlen-Aachen, tonen aan dat toelating van Duits
treinmaterieel in Nederland en Nederlands treinmaterieel in Duitsland kan zorgen voor complicaties: beide landen
hanteren verschillende toelatingseisen en treinbeveiligingssystemen (Nederlandse ATB versus het Duitse Indusi).

3. In het bestemmingsplan ontbreekt een plan voor de aansiuiting van het Kleefse spoor op het baanvaak Nijmegen-
Venlo. Op welke wijze wordt dit gewaarborgd? Komt er een wisselstraat tussen Panovenlaan en station Heijendaal? Is
deze aansluiting met ProRail als railinfrabeheerder afgestemd en gaat deze hiermee akkoord? Heeft het KAN en/of de
Gemeente hiervoor middelen gereserveerd? Of worden de kosten afgewenteld op het reactiverings-project. Dit laatste
Is voor ons als VIEV onaanvaardbaar. Deze kosten dienen ten laste te komen van dit bestemmingsplan en/of RegioRail
KAN.

4. Dit bestemmingsplan maakt een slechte indruk richting de Duitse deelstaat Nordrhein-Westfalen die zich inzet om de
spoorijin Nijmegen-Kleve te reactiveren (zie nota Euregionale Mobiliteit van verkeersminister Horstman). Initiatieven
die vooralsnog door Uw College zijn begroet zoals blijkt uit de brief van burgemeester Ter Horst en
gemeentesecretaris Beckers aan het Ministerie van Verkeer in Dusseldorf (najaar 2003).

5. Dit bestemmingsplan is in strijd met Uw eigen College-akkoord 2002-2006 waar afgesproken is een studie uit te
voeren naar reactivering van de spoorfijn Nijmegen-Kleve en een light rail ontsluiting naar de universiteit. Dit
bestemmingplan wacht niet op de uitkomsten van deze studie, maar zal bjj realisatie zorgen voor onomkeerbare
feiten.

6. Dit bestemmingsplan confiicteert met mondelinge toezeggingen van de wethouder van verkeer. De wethouder van
verkeer, drs. A. Hirdes, heeft ons tijdens de workshop Ontsluiting Waalsprong, georganiseerd door Milieudefensie en
GMF, op het stadhuis op 26 april 2003 beloofd in het najaar van 2003 terug te komen op tram-treinplannen. Tot op
heden hebben wij hiervan niets meer vernomen. Nota bene heeft wethouder Hirdes ons opgeroepen - tijdens de
toelichting van dit bestemmingsplan - om een lobby te starten voor mede-financiering (PPS) van de universiteit. Op dit
moment is het overleg tussen ons bestuur en de universiteit gaande.

7. De busbaan in de spoorkuil dient zodanig uitgeveerd te worden dat deze voorbereid is voor de introductie van
tramsporen in het kader van light rail ontsluiting naar de universiteit. De busbaan dient derhalve de bestemming
tramweg te krijgen.

8. De verkeerstechnische onderbouwing van de keuze voor de busbaan ontbreekt: Wat is de kostendekkingsgraad van
dit project?

Hoogachtend,
Drs. Ing. M.S.A. Walraven Drs, Cees J.L.M, de Vocht
Voorzitter VIEV Secretaris VIEV
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Reactivering
grensoverschrijdende
regionale spoorlijn
Zittau (D) — Liberec (CZ)

Terwijl het KAN en Gelderse gedeputeerde Van
Haaren de handreiking van Duitse zijde voor herstel
van de verbinding Arnhem-Emmerich afslaan onder
het argument "niet kostendekkend, we wachten eerst
op de resultaten van het haalbaarheidsonderzoek”
werken Duitsers en Tsjechen stap voor stap aan het
herstel van grensoverschrijdende railverbindingen nu
Tsjechié lid van de EU is geworden.

In het weekeinde rijdt RegionalExpress 2 door van
Zittau (Oost-Sachsen) naar het Tsjechische Liberec

dlrektund ohne=
l.lbel'ﬁ!i Umstelgen ah.13. Junj (een stad met meer dan 100.000 inwoners).

1 " Voor meer informatie: www.oepnv-dresden.de

Europa rickl nither zusimmen. Und dio Ba
Hr"';l s b Prangwort ungd beguenm, Samstag

wnch Sonntag mit den Zugon der RE-Line 2 & Hiernaast de poster waarmee de reactivering
ach Liboro. ' wordt aangekondigd.  Foto: Marcel Walraven

SP WI| light railverbinding Roermond/Monchengladbach

Door Theo Janssen Steenberg

De SP afdeling Regio Roermond is voorstander van het realiseren van een lightrail verbinding tussen Roermond en
Monchengladbach. Onderzoek al in 1995 heeft uitgewezen dat een dergelijk verbinding rendabel te exploiteren is.
Toen was nog geen sprake van een Merkendorp en de Maasplassen.

In Roermond en omgeving dreigt door o.a. het bezoek aan het Merkendorp en de Maasplassen door onze
oosterburen een verkeersinfarct te ontstaan. Het wordt de hoogste tijd dat naar andere verkeersmogelijkheden
wordt omgezien. Een lightrailverbinding met Duitsland kan de almaar toenemende mobiliteit in goede banen leiden.

Daarnaast bezoeken per jaar ongeveer 1 miljoen mensen het Meinweggebied. Deze bezoekers maken nu massaal
gebruik van de auto. Door hen de mogelijkheid te bieden met de lightrail het natuurgebied te bezoeken is
aanmerkelijke milieuwinst te boeken. Ook bezoekers aan het transcendente centrum van de Maharishi kunnen van

de lightrail gebruik maken.

De SP vindt dat het nadrukkelijk gaat om personenvervoer en niet om reactivering van de IJzeren Rijn. Dat is de
voormalige goederenlijn tussen Antwerpen en het Duitse Roergebied.

De SP verwelkomt in deze het initiatief van de heer A. Horstmann, verkeersminister van Nordrhein-Westfalen

Dit is een persbericht van de SP afd. Regio Roermond

Afspraken over RijnGouwelijn

Ministerie van Verkeer en Waterstaat en de Provincie Zuid-Holland, 30 augustus 2004

De RijnGouwelLijn gaat door. In 2010 zullen Gouda en Leiden een snelle en eenvoudige wijze met elkaar verbonden
zijn. Minister Peijs van Verkeer en Waterstaat en gedeputeerde Marnix Norder hebben deze week afspraken gemaakt
over het light-railproject van de provincie Zuid-Holland. Het ministerie draagt maximaal 140 miljoen euro bij aan de
RijnGouwelLijn Oost, de provincie en gemeenten ongeveer 90 miljoen euro.

De RijnGouwelijn is een traject waarop met lightrailvoertuigen gereden wordt van Gouda via Alphen aan den Rijn
door het centrum van Leiden en vervolgens naar het transferium A44. In het projectvoorstel wordt uitgegaan van
light-railtreinen, die deels als tram in de binnenstad rijden en deels samen met (snel-)treinen gebruik maken van het
hoofdspoornet. Het is voor het eerst in Nederland dat er op deze wijze een openbaar vervoer verbinding tot stand
komt. Vandaar dat minister Peijs voor deze light-railverbinding een extra grote reservering te doen in de begroting
van Verkeer en Waterstaat.

Bron: OV@ctueel 23
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Regio streeft naar reactivering
spoorlijn Nijmegen-Kleve.

Door Bas Krebbers

In de Startnota Regionaal Structuurplan 2005-2020 (‘Sterke Steden, Sterke regio’) van het KAN wordt
gestreefd naar reactivering van de spoorlijn Nijmegen-Kleve. Ook de provincie Gelderland geeft in
haar kaarten voor regionale structuurvisies aan dat de spoorlijn een kans verdient. Na het jarenlang
van wegstoppen staat het project beleidsmatig weer op de rails.

Spoorlijn als katalysator

Het KAN noemt in de Startnota drie perspectieven:
internationaal, nationaal en Euregionaal. Binnen die
perspectieven staan verschillende doelstellingen
centraal. De reactivering van de spoorlijn Nijmegen-
Kleve wordt metname genoemd als men spreekt over
het Euregionale perspectief. Het gaat dan vooral over
de relaties met Kleve, Emmerich, Goch, Arnhem en
Nijmegen. Men constateert dat de ruimtelijk-
functionele relaties zijn toegenomen en dat goede
fysiecke verbindingen belangrijk zijn voor de
versterking van het KAN als stedelijk netwerk.

Niet aanhaken bij regiorail

Het KAN haakt met de genoemde reactivering niet aan bij het concept REGIO-rail dat de ruggengraat vormt van het
openbaar vervoer binnen het KAN. De haltes langs dit systeem krijgen extra voorzieningen en het bus- en
taxivervoer zal op deze haltes worden afgestemd (zie hiervoor het Masterplan Openbaar Vervoer en Regiorail KAN
Nota Voorkeursalternatief).

Nijmegen-Kleve kan desondanks voordeel halen door deze uitsluiting. REGIO-rail is ambitieus en de besluitvorming
gaat over vele schijven. Het enige wat de spoorlijn Nijmegen-Kleve nodig heeft, is een exploitant die de lijn kan en
mag runnen. Verder moet de reactivering breed gesteund worden door de gemeenten en inwoners langs de
spoorlijn. Het politieke klimaat moet uitnodigen!

Maar!

Het KAN neemt echter nog een slag om de arm door te zeggen dat alleen bij voldoende reizigersaanbod (wat is
voldoende) de spoorlijn zal worden heropend. Men legt hier nadrukkelijk de relatie met vliegveld Niederrhein nabij
Weeze. Ook vermeldt men dat het gaat om een project voor de lange termijn. Bij het KAN moeten we echter
duidelijk maken dat ook aan Duitse kant er een zogenaamd ‘policy window’ open gaat, waardoor we ni moeten
overgaan tot actie.

Reactivering gedeelte NMBS-lijn 20 Maastricht - Lanaken
(-Beverst-Hasselt)

Het reactiveren van de sectie Maastricht - Lanaken
heeft een breed draagvlak. Volgens planning zouden
de voorbereidende werken nog voor het einde van dit
jaat van start gaan. De aanleg van het spoor begint in
het voorjaar 2005. Behalve de spoor- en rangeerlijnen
ziin op de industrieterreinen ook  twee
overslagstations voorzien. De realisatie daarvan is
gepland in 2006. De prijs van het gehele project
(Maastricht - Lanaken) wordt geschat op ruim 23,4
miljoen euro. Tot op heden komen privé-partners met
11,6 miljoen euro over de brug. 3.545.000 euro valt
ten laste van de gemeente Lanaken.
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Het totaal aan subsidies wordt geschat op 8.250.000
euro. Eind 2006 begin 2007 vertrekt van het
bedrijventerrein Europoort in Lanaken opnieuw een
goederentrein naar Maastricht, "Dit wordt een enorme
troef voor de economische ontwikkeling van Lanaken
en de gehele regio", zegt de Lanakense schepen
Sylvain Palmans.Sinds 1995 al is het gemeentebestuur
van Lanaken vragende partij om de lijn te heropenen.

Bron:
Het Belang van (Belgisch) Limburg d.d. 2 april 2004,
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Links de spoorbrug over de Maas in Maastricht (foto: Jacob Bijlstra). Rechts de bijzonder fraaie vierendeelbrug
(foto: Leon Poels) over het Albertkanaal bij Gellik (spoordeel Lanaken-Bilzen). Het had weinig gescheeld of deze

brug was afgebroken voor de verbreding van het kanaal.

Financiers voor nieuwe spoorbrug over de Maas
Door Math Wijnands

Sittard/Genk - Een internationaal consortium is bereid om tweehonderd miljoen euro te investeren in
de aanleg van een nieuwe spoorbrug over de Maas tussen Stein en Maasmechelen. Uit het
haalbaarheidsonderzoek blijkt dat de Maasbrug en de spoorlijn Sittard-Stein-Maasmechelen-Genk in
2010 al een feit kunnen zijn.

De zes deelnemende gemeenten (naast de vier genoemde zijn dat As en Dilsen-Stokkem) en de beide Kamers van
Koophandel krijgen dat vandaag tijdens een symposium in het voetbalstadion van Genk te horen. Ze hebben vorig
jaar opdracht gegeven aan onderzoeksbureau River To Success in Sittard en professor Allaert van de Universiteit
Genk om een haalbaarheidsonderzoek te verrichten. Niet alleen wordt vandaag de kostenraming gepresenteerd,
maar ook wordt bekendgemaakt dat een internationaal consortium zich kandidaat heeft gesteld voor de financiering.
Welk dat is blijft vooralsnog geheim. ,,Geloof me maar dat het een consortium is dat vertrouwd is met de
internationale transportsector”, aldus H. Donners van River To Success.

Als het lukt om definitief een particuliere investeerder aan te trekken, vergroot dat het doorgaan van het project met
de naam Fenix. Want er is in dat geval geen of maar weinig overheidsgeld nodig. Eerder gaven de provincie en het
Rijk namelijk aan er voorlopig geen prioriteit aan te geven in de subsidieprogramma's.

Pijler onder het plan is het koppelen van de industriegebieden in de Westelijke Mijnstreek en Genk aan de
goederenterminals bij Genk (twee), Born en de nieuw te ontwikkelen terminal op het Chemelot-terrein in Geleen. In
deze corridor wordt nu al 15 miljoen ton goederen op jaarbasis aan- en afgevoerd. ,,Dat zal alleen maar groeien.
Het maakt de treinverbinding voor een particuliere investeerder levensvatbaar", zegt Donners. De nieuwe lijn zal dan
ook geen concurrent worden van de IJzeren Rijn dwars door Midden-Limburg, die bedoeld is als verbinding tussen
de haven van Antwerpen en het Duitse Roergebied. ,,Dat met de komst van het nieuwe Maasspoor een extra
verbinding ontstaat tussen Antwerpen en Duitsland is alleen maar meegenomen. Ons spoor is er echter niet van
afhankelijk".

Eerder werd bekend dat de nieuwe lijn gepland is over het bedrijfsspoor van Chemelot, die vanaf de koppeling met
het NS-spoor bij Geleen-Kerensheide tot aan de haven van Stein voert. Aan Belgische zijde zal het oude kolenspoor
tussen Eisden-Maasmechelen en Genk gereactiveerd moeten worden. In de haalbaarheidsstudie staan drie
tracévarianten.

Het nieuwe spoor zal tevens geschikt moeten zijn voor personenvervoer. Volgens het onderzoek sluit de lijn perfect
aan op de te ontwikkelen eurocirkel.

Bron: Dagblad de Limburger d.d. 29 juni 2004
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VIEV wil doorgaande internationale
treinverbinding Maastricht - Hasselt

Door Lambiek Knepflé

In april 2004 is het besluit genomen de spoorlijn
Maastricht-Lanaken (6 km.) te herstellen voor
goederenvervoer. Maar VIEV wil méér: een
doorgaande treinverbinding voor reizigersvervoer
tussen Maastricht en Hasselt. Natuurlijk met nieuw,
lichter materieel.

De spoorlijn Maastricht-Hasselt bestaat uit drie delen:
Maastricht-Lanaken 6 km, Lanaken-Bilzen 6 km en
Bilzen-Hasselt over bestaand spoor. Het gaat dus op
dit moment uitsluitend om goederenvervoer over het
eerste deel van de lijn, die voor driekwart op
Nederlands grondgebied ligt.

In Belgisch Limburg wordt serieus over de lichte trein
tussen Hasselt en Maastricht gesproken. Aan de
Nederlandse kant van de grens is dit helaas nog
steeds geen onderwerp van gesprek. Hoewel bij de
ondertekening van het verdrag over de
goederenspoorlijn eventueel toekomstig
personenvervoer wel degelijk is aangestipt, maakte
het Maastrichtse Dagblad de Limburger hiervan zelfs
geen melding in haar verslag, Het Nieuwsblad
Transport pikte dit gegeven er wel uit.

De grensspoorlijnen Antwerpen-Neerpelt-Weert en
Maastricht-Hasselt kunnen, vindt ook de heer
Dousselaere van de Bond voor Tram-, Trein- en
Busgebruikers (BTTB) uit Belgié, met relatief
bescheiden investeringen snel weer open. ‘Studies
geven een positief beeld, maar de dossiers zitten
muurvast, terwijl in het Euregiogebied rond Aachen,
Maastricht en Luik een enorm grensoverschrijdend
vervoerpotentieel ligt. Doortrekking van light rail Zuid-
Limburg naar Hasselt, Luik en Aachen is een enorme
kans, maar men springt er niet op in."Een markt voor
grensoverschrijdend openbaar vervoer is volgens
Dousselaere beslist aanwezig, vooral waar het
hoogwaardig openbaar vervoer betreft, ‘Nederland en
Belgi& hebben beide een fijnmazig dichtbereden
spoorwegnet. Je kan echter maar op twee plaatsen
per trein de grens over. Raar toch?’

Voor zowel VIEV als Spoorontsluiting Limburg (SOL)
uit Hasselt aanleiding bij de autoriteiten aan te
dringen op heropening van de gehele spoorlijn voor
light-rail- exploitatie. Naar de mening van VIEV en
SOL uitstekend in te passen in light-railplan Zuid-
Limburg.
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Ondanks het feit, dat voor een herstart Europese
subsidies kunnen worden verkregen, ondernemen de
autoriteiten tot nu toe niets. Fel protest van de SOL
en de Belgische milieupartij Agelev hebben ertoe
geleid dat de spoorbrug over het
Albertkanaal, bovendien een  bijzonder fraaie
zogenaamde vierendeelbrug, op het laatste moment
NIET werd afgebroken. Op enkele weggehaalde
overwegen na is het spoortraject Maastricht- Hasselt
nog intact. Bovendien bevinden zich er nogal wat
ongelijkvloerse kruisingen in het traject, dat tussen
Maastricht en Bilzen (B) 12 kilometer lang is; tussen
Bilzen en Hasselt bestaand spoor.

Het standpunt van de gemeente Maastricht, dat er
geen markt zou zijn voor een light-railverbinding met
Hasselt is gestoeld op een verkeerde basis. Gesteld
wordt, dat de een aantal jaren geleden gestarte
snelbusverbinding tussen beide steden te weinig
reizigers opleverde en daarom inmiddels alweer ter
ziele is. Geen wonder, de afstand tussen beide steden
is te groot om een aantrekkelijke busverbinding te
kunnen bieden. Een bus, die bovendien nog vastzit in
het drukke verkeer tussen beide steden.

De herstart in 2001 van de spoorverbinding Enschede-
Gronau leverde al spoedig tienmaal zoveel reizigers op
dan de vroegere busverbinding. Hetzelfde geldt voor
de resultaten van de studie die in 1997 gedaan werd
naar de herstart van de spoorverbinding Nijmegen-
Kleve, Ook daar werd een verveelvoudiging van het
aantal ov-reizigers verwacht.

Tot 1993 was er nog goederenvervoer tussen
Maastricht en Lanaken (grens). In november 1999
werd het initiatief genomen te onderzoeken of het
Nederlandse deel van de spoorlijn Maastricht-Hasselt,
plus een kleine twee kilometer in het Belgische
Lanaken kan worden hersteld voor het papiervervoer
van de fabriek Sappi. De haalbaarheid wordt nog
steeds onderzocht. Het gaat om herstart van het
goederenvervoer naar de papierfabriek van Sappi in
Lanaken en tussen Lanaken en de Maastrichtse
vestiging van Sappi. Op dit moment is men aan
Belgische zijde bezig een totaalbeeld te schetsen van
de benodigde infrastructuur en de daarbij behorende
kosten en mogelijke financieringsstructuren. Naar
verwachting is dat beeld gereed eind februari 2004.
Zodra de financiering rond is zal een
projectorganisatie voor de uitvoering van de
werkzaamheden worden opgestart.
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Reactie van Rover aan Jan van Dinteren

Geachte heer Van Dinteren,

Hartelijk bedankt voor uw reactie op het rapport 'Rails
die verbinden' en de aanvullende informatie die u
verstrekte,

Graag willen wij de gemaakte keuzes toelichten. Doel
van het rapport is om een oplossing te bieden voor
een groot aantal belemmeringen waar de
internationale reiziger tegenaan loopt. En om hierin
binnen enkele jaren een duidelijke stap vooruit te
bereiken. Het plan mag ambitie uitstralen, maar moet
als geheel ook een herkenbaarheid opleveren met
duidelijke keuzes. Daarom is een strenge selectie
toegepast. Wanneer een bepaalde verbinding in het
rapport niet is opgenomen, wil dat nadrukkelijk niet
zeggen dat het rapport deze afkeurt.

Bij de verbindingen is zoveel mogelijk uitgegaan van
lijnen waarop momenteel personenvervoer
plaatsvindt. Slechts voor twee verbindingen is een
uitzondering gemaakt. Nijmegen - Kleve omdat dit
traject naar onze mening bovenaan de lijst staat,
gezien de geografische kenmerken. En Eindhoven -
Hasselt, vanwege het isolement van Belgisch Limburg
ten opzichte van Nederland. Beide steden (en
spoorwegknooppunten) liggen op relatief korte
afstand van elkaar, maar zijn per trein alleen via een
bijzonder omslachtige route te bereiken.

In noord-zuid richting is er momenteel een veel
grotere breuk tussen het Nederlandse en Belgische
spoorwegnet dan in de oost-west richting. Daarom is
voor Eindhoven - Hasselt gekozen.

Voor Limburg is naar onze mening verbetering urgent
voor reizen Heerlen - Luik, Maastricht - Aachen,
alsmede van de aansluiting op de Thalys (en andere
treinen) in Luik. Het plan spreekt zich daarom
duidelijk uit voor het ring-systeem. Daarnaast is
verlenging van de Thalys die momenteel in Luik
begint/eindigt belangrijk omdat dit voor een brede
groep reizigers een beslissende kwaliteitssprong biedt
om voor de trein te kiezen. Door het hierbij te houden
presenteert het rapport een heldere keuze, waarmee
naar onze mening de reiziger het meest gebaat is.

In algemene zin beoogt het rapport bij te dragen aan
een verbreding van de betrokkenheid bij het
internationaal vervoer, Dit is van groter belang dan de
exacte invulling qua lijnennet. Daarnaast bevat 'Rails
die verbinden' diverse innovatieve elementen. Wij
hopen daarom dat 'Rails die verbinden' op uw steun
kan rekenen.

Met vriendelijke groet,
VERENIGING REIZIGERS OPENBAAR VERVOER
Andries de Boer en Jan Sepers

Slotreactie van Jan van Dinteren aan Rover

t.a.v. de heren Andries de Boer en Jan Sepers,

Hartelijk dank voor Uw uitgebreide antwoord en
service !

Hopelijk kunt U het met mij eens zijn dat wij enigszins
van mening verschillen, dit moet contacten niet in de
weg staan.

Ik kan mij goed inleven in Uw gedachten m.b.t.
hoogwaardig personenvervoer vanuit ons land (en in
dit geval speciaal Limburg) maar de gedachten geven
precies aan dat er nog steeds grenzen bestaan in het
maken van plannen en het neerleggen van wensen.

1. Met name Belgisch Limburg, maar ook Nederlands
Limburg en Maastricht zouden graag NMBS-lijn 20:
Maastricht - Hasselt met light rail ge(her)opend zien,
mede in het kader van het euregionet. Daar wordt
door Rover niet op ingehaakt.
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2. Zoals eerder gesteld zouden het het land NRW en
gemeenten zoals Wegberg graag het personenvervoer
Monchengladbach - Dalheim/grens naar Roermond
willen doorstrekken. NRW heeft daarover onlangs nog
een persconferentie gegeven. Ook hier haakt Rover
niet op wensen van de buren in.

3. Een hierop gelijkende situatie is er op NMBS-lijn 19:
Antwerpen - Neerpelt: doortrekken naar Weert.

Het dijklichaam van de vroegere lijn Eindhoven -
Hasselt is onderbroken, dus hier zullen problemen
opduiken. Neerpelt - Weert ligt er! Later zou alsnog
kunnen worden bekeken of Eindhoven - Hasselt nog
noodzakelijk is.

Verder wens ik U succes bij Uw werk en teken,

met vriendelijke groet,
Jan L.M. van Dinteren
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Rails die verbinden

Rover vraagt landelijk aandacht voor grensoverschrijdend railvervoer.
Door Marcel Walraven en John de Bruin

Op donderdag 1 juni 2004 bood reizigersvereniging Rover het rapport "Rails die verbinden, een plan van aanpak voor
het reizen in Europa" aan Burgemeester Leers van Maastricht. Een belangrijk rapport. Met dit rapport heeft Rover
landelijk aandacht weten te vragen voor de problematiek van grensoverschrijdende railverbindingen. Een grote prestatie.
Hopelijk wordt de boodschap opgepakt door minister Peijs in haar nota Mobiliteit. Misschien dat ze dit als speerpunt kan
opnemen tijdens het Nederlandse voorzitterschap van de EU. Op het vlak van Euregionale railverbindingen is dit rapport
echter wel voor verbetering vatbaar. Onze Limburgse VIEV-correspondent Jan van Dinteren plaatst enkele

kanttekeningen.

Een reactie op deze brochure door Jan van Dinteren aan Rover

N.a.v. Uw presentatie in het Stadhuis te Maastricht op
donderdag 3 juni j.l.zou ik als correspondent in
Limburg/NL van de VIEV: Vereniging voor Innovatief
Euregionaal (Rail-)Vervoer gaarne kanttekeningen
willen plaatsen bij de brochure Rails die verbinden.

Los van goederenvervoer, dat buiten woonkernen
om zou kunnen worden gerealiseerd, dient inderdaad
de nodige aandacht voor een betere ontsluiting van
Limburg via hoogwaardig personenverkeer in
beschouwing te worden genomen. Daarover ben ik
het met Rover eens.

Er zijn voor Limburg, dat voor meer dan 3% aan het
buitenland grenst slechts drie grensoverschrijdende
spoorlijnen in gebruik:

1. via Venlo

2. via Heerlen

3. via Maastricht.

De NMBS is wel genegen om de interregiolijn
19 Antwerpen - Neerpelt door te trekken naar Weert;
Antwerpen is van belang als stopplaats van de HST
naar het zuiden en geeft tevens een goede verbinding
met de Belgische kust.( In het zomerseizoen zijn er
zelfs rechtstreekse verbindingen van Neerpelt naar de
Belgische kust). Lijn 19 mis ik node in de brochure!
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Het Land Nordrhein-Westfalen is er zeer in
geinteresseerd en heeft er herhaaldelijk op
aangedrongen de bestaande, moderne light-rail
verbinding Mdnchengladbach - Dalheim/grens 13 km
door te trekken naar een meer logisch eindpunt
Roermond. Hiervoor dient het historische tracé
behouden te blijven, waardoor de woonkernen goed
bediend kunnen worden. Herhaaldelijk hebben
minister Axel Horstmann endiens voorganger,
benevens staatssecretaris Jorg Hennerkes hierop
aangedrongen ! Roermond en de provincie hebben
koudwatervrees en denken hiermee tevens het
goederenvervoer in huis te halen. Hier moge de
heropende lijn Enschede - Gronau -
Dortmund/Miinster als voorbeeld dienen. Daar zijn
zodanige voorzieningen getroffen dat er geen
goederenvervoer mogelijk is.

Een ander punt is het reactiveren van lijn 20:
Maastricht - Hasselt. Ik mis deze link vanuit
Hasselt met het Euregionaal light-rail net op blz 13 !!!

In de hoop dat U de hier aangehaalde punten mede in
overweging wilt nemen, tekent,

met vriendelijke groet,

Jan L.M. van Dinteren

Deze tekst is verzonden als email aan Rover op 8
juni 2004.
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Agenda

Vrijdag 10 september 2004

Debatavond van Biindnis90/die Griine "Das KAN und die
Kreis Kleve™ met ondermeer Lenie Scholten (KAN) en
Marcel Walraven (VIEV) Stadthalle Kleve Nassauer Allee,
aanvang 19h30

Zaterdag 11 & zondaqg 12 september 2004

Festiviteiten rond 125 jaar Dzeren Rijn in Dalheim waar
0.a. naar het Siemens testcentrum in Wildenrath wordt
gereden waar nieuw trein- en trammaterieel wordt getest
voordat het in bedrijf wordt gesteld.

Dalhetm
; unter

Day, of

Zondag 3 oktober 2004
140 jaar Eifel-Bérdebahn: Treinfeest in Ziilpich van 11:00 -

18:00 uur met o.a.pendelritten en materieelshow.

Wilt u lid worden?

e Vul dan de uitgeknipte bon in en stuur deze op
naar: VIEV, Molenweg 253, 6543 VD NIJMEGEN

e Scan de (uitgeknipte) en ingevulde bon in en stuur
deze naar emailadres: jcbruin@planet.nl

AANMELDING LIDMAATSCHAP VIEV
Contributie € 13,61 per jaar
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Wil actief lid worden
Opmerkingen

(doorhalen wat NIET van toepassing is).
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Colofon

VIEV — Molenweg 253 - 6543 VD NIJMEGEN - Tel
024-3230070 / 0478-585483 - Postgiro 7533517
emailadres: info@viev.nl website: www.viev.nl

VIEV wil euregionale railinfrastructuur, al dan niet in
gebruik, behouden en op een nieuwe manier gebruiken.
Deze grensoverschrijdende spoorlijnen met hun stations
kunnen met behulp van lightrail een belangrijke bijdrage
leveren aan het oplossen van de regionale
mobiliteitsproblemen. In inspraakreacties bij
gemeenten, provincies en het rijk komt VIEV hiervoor
op. VIEV wil een burgerforum zijn voor lightrail.
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