ol VIEVmail ...

INFORMATIEBLAD VAN DE VERENIGING VOOR INNOVATIEF EUREGIONAAL (RAIL-) VERVOER

Zoals al medegedeeld in de editie van maart vond het bestuur de onlangs gepresenteerde nota
‘Euregionale Mobilitdt’ door de Duitse deelstaat Nordrhein-Westfalen zo belangrijk dat wij daar in
een speciale editie van de VIEVmail aandacht aan willen schenken.

Regering Nordrhein-Westfalen wil
treinverbindingen met Nederland uitbreiden

Door Lambiek Knepflé en Marcel Walraven

De regering van de Duitse deelstaat Nordrhein-Westfalen (NRW) wil het aantal treinverbindingen met Nederland
uitbreiden met vier nieuwe stoptreinen. Het gaat om de spoorlijnen Hengelo-Bad Bentheim, Arnhem-Emmerich,
Nijmegen-Kleve en Roermond-Moénchengladbach. De laatste twee spoorlijnen zijn al meer dan tien jaar buiten
gebruik en moeten worden heropend. Deze plannen staan te lezen in de zojuist uitgebracht nota Euregionale
Mobilitat

In deze nota gaat minister Axel Horstmann (verkeer en transport) in op de noodzaak van betere regionale openbaar
vervoersverbindingen via het spoor. De Europese samenleving is ook in de grensstreken realiteit geworden. Steeds
meer mensen pendelen of wonen over de grens en bezoeken elkaars markten, universiteiten en ziekenhuizen. In de
twintig pagina’s dikke nota zijn de Duitse toekomstplannen, ook op het gebied van intercity- en goederenvervoer per
spoor, overzichtelijk op een rijtje gezet, toegelicht met situatieschetsen.

In de visie van de minister Horstmann zou de Nederlandse treindienst Zutphen-Oldenzaal eenmaal per uur moeten
worden verlengd tot Bad Bentheim. De huidige stoptrein Arnhem-Zevenaar/Doetinchem moet eenmaal per twee uur
doorrijden naar Emmerich. Voor deze toekomstige treinverbinding heeft het land zelfs al een exploitatiesubsidie
toegezegd. Op termijn zou tussen Arnhem en het Ruhrgebied zelfs een doorgaande Duitse trein moeten gaan rijden,
waardoor de overstap in Emmerich vervalt. Als Nederland meewerkt, dan wil NRW de Regional Express Diisseldorf-
Kleve (RE10) eenmaal per uur laten doorrijden naar Nijmegen. De trein Monchengladbach-Dalheim (RB39) wil men
eenmaal per uur laten doorrijden naar Roermond.

Tussen Nordrhein-Westfalen en de Nederlandse provincies Overijssel, Gelderland en Limburg bestaan op dit moment
al drie door Duitse vervoerders succesvol geéxploiteerde treindiensten.

Het gaat om de verbindingen Enschede-Gronau-Miinster/Dortmund (halfuurdienst), Venlo-Diisseldorf-Hamm
(uurdienst) en Heerlen-Aachen-Stolberg (uurdienst). De Duitse minister noemt deze pas kort bestaande regionale
treinverbindingen bijzonder succesvol. In Enschede pendelen gemiddeld dagelijks 1200 reizigers de grens over. Deze
spoorlijn is twee jaar geleden heropend.

In Venlo gaat het om 1600 grensreizigers per dag. De verbinding naar Heerlen is zo succesvol, dat de Duitse
Euregiobahndirectie zo spoedig mogelijk via Heerlen wil doorrijden naar Sittard en zelfs naar Maastricht.

De VIEV is bijzonder ingenomen met deze voortvarende aanpak van Duitse zijde. De deelstaatregering heeft een
heldere visie op het belang van deze grensoverschrijdende treinverbindingen. VIEV roept het Knooppunt Arnhem-
Nijmegen (KAN) en de provincie Limburg dan ook op snel contact op te hemen met minister Horstmann. De lightrail
plannen van het KAN (RegioRail) en van Limburg moeten afgestemd worden op de Duitse plannen.

Voor wat betreft de verbinding Nijmegen-Kleve wijst de VIEV op het gehouden verkeersonderzoek naar de
bereikbaarheid van het nieuwe vliegveld Niederrhein (Laarbruch). Vanuit Nederland zou het vliegveld 600 extra
passagiers per dag voor deze spoorlijn opleveren, boven de reeds in 1997 geschatte 2650 reizigers alleen al tussen
Nijmegen en Groesbeek. En dan zijn de vele Nederlanders die inmiddels in Kranenburg en Kleve wonen niet eens
meegerekend. Het besluit van het KAN om tot 2007 te wachten met reactivering totdat Duitsland een besluit neemt,
is nu niet langer nodig.
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In de verbinding Monchengladbach-Roermond vindt VIEV het schrijnend te moeten constateren, dat de lightrailtrein
RB39 nu tot pal voor de Nederlandse grens in Dalheim rijdt, maar niet verder naar Roermond mag terwijl de rails er
liggen.

Voor het doortrekken naar Roermond zullen extra stops bij de wijk Donderberg, industrieterrein Roerdalen en
bezoekerscentrum Meinweg een hele verbetering zijn voor de kwaliteit van het openbaar vervoer. Dat laatste
bijvoorbeeld kan bijdragen aan een vermindering van de autodruk op het natuurgebied de Meinweg.

Om dit alles te kunnen realiseren moet — geheel los van de discussie over de IJzeren Rijn — het huidige spoortraject
naar het station van Roermond gehandhaafd blijven.

Dit persbericht is in de eerste week van maart verstuurd.

Nordrhein Westfalen werkt aan herstel
spoorverbindingen over de grens

Door Lambiek Knepflé

Wat is daarop het Nederlandse antwoord?

Het Duitse Bondsland Nordrhein Westfalen (NRW) blijft streven naar herstel van grensoverschrijdende
spoorverbindingen met Nederland. De vraag mag gesteld worden: Wat is daarop het Nederlandse antwoord?

In de zojuist uitgebrachte brochure 'Euregionale Mobilitét' worden de toekomstplannen nog eens op een rijtje gezet.

Een overzicht:

Regionale treinen tussen NRW en Nederland:

1. Enschede-Miinster/Dortmund (halfuursdienst)
2. Venlo-Diisseldorf-Hamm (uurdienst)

3. Heerlen-Aachen-Stolberg (uurdienst)

Gepland zijn:

4. Zutphen-Oldenzaal-Bad Bentheim (uurdienst)

5. Arnhem-Emmerich (tweeuursdienst)

6. Nijmegen-Kleve-Diisseldorf (uurdienst)

7. Roermond-Dalheim-Ménchengladbach (uurdienst)

ad 1: Enschede:

De verbinding tussen Enschede en Gronau lag vanaf 1982 stil en is eind 2001 weer opgestart. De prognose ging
ervan uit, dat dagelijks 500 mensen grensoverschrijdend zouden reizen. Het werden er - op dit moment - 1300 per
etmaal en op zaterdagen zelfs 1500, De stad Miinster vaart er wel bij: steeds meer Twentenaren nemen een dagje
de trein met een meermanskaart om de mooie Duitse bisschopsstad te bezoeken. Of ze treinen naar de metropool
Dortmund, met zijn vele aansluitingen op lange-afstandstreinen.

ad 2: Venlo:

Kort nadat NS de intercityverbinding Den Haag-KéIn bij de grens in Venlo had afgekapt, heeft het Verkehrsverband
Rhein-Ruhr de stoptrein Kéin-Kaldenkirchen (grens) doorgetrokken naar Venlo. Daarvoor waren geen infrastructurele
maatregelen nodig, omdat het Duitse beveiligings- en stroomsysteem tot in Venlo reikt. Op dit moment rijdt de
Regionaal Express 13 eenmaal per uur tussen Hamm en Venlo en brengt daarbij dagelijks 1600 reizigers de grens
over.

Ter vergelijking: op het moment dat de NS de intercity naar Kéin inkortte, zaten gemiddeld slechts 17 reizigers in
elke trein bij het passeren van de grens. Net als in Enschede staat op het station in Venlo een Duitse kaartautomaat.

ad 3: Heerlen:

In juni 2001 nam DB RegionalBahn Rheinland in opdracht van het Aachener Verkehrsverbund (AVV) de verbinding
Heerlen-Aachen over van NS. Wel wordt NS-personeel ingehuurd om de nieuwe Talent-treinen te rijden. Deze
zogenaamde Euregiobahn, die bovendien verlengd werd naar Stolberg, ontving een Europese innovatieprijs. Het AVV
heeft nog veel meer plannen in en rond Aen, maar is ook bereid het geplande light railverkeer tussen Heerlen en
Sittard en Heerlen en Maastricht te verzorgen.
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ad 4: Oldenzaal:

Omdat er steeds minder internationale treinen rijden tussen Oldenzaal en Bad Bentheim, wil NRW de bestaande
stoptreinen RB61 uit Bielefeld en RB62 uit Paderborn aansluiting geven richting Nederland. Dat kan door de
Syntustreinen Zutphen-Oldenzaal door te laten rijden naar Bad Bentheim. Infrastructureel vergt dit geen extra
kosten, omdat de systeemwissel in Bad Bentheim is ingericht.

ad 5: Arnhem:

Sinds de vervanging van de Eurocity door de ICE is er geen systeemstop (locwissel) meer nodig in Emmerich. Op
één nachttrein na, stoppen er helemaal geen treinen uit Nederland meer in Emmerich. Het alternatief is de bus
Doetinchem-Emmerich (sinds kort overstappen aan de grens met 20 minuten wachttijd!) of Nijmegen-Kleve-
Emmerich, met overstap in Kleve. Het land NRW zou het liefst zien, dat Syntus een nieuwe stoptrein (RB34) tussen
Arnhem en Emmerich liet rijden. Syntus zelf denkt aan een Y-traject, namelijk het splitsen van de trein Arnhem-
Doetinchem in Zevenaar. Om te beginnen heeft de deelstaat NRW al exploitatiesubsidie voor een tweeuursdienst
van maandag tot en met vrijdag beschikbaar gesteld. Aan Nederlandse kant worden vier stations aangedaan:
Zevenaar, Duiven, Westervoort (gepland) en Arnhem.

Aan Duitse kant wordt mogelijk het station Elten weer opgestart. Op termijn wil men met meersysteemtreinen gaan
rijden tussen Koblenz en Arnhem. De overstap in Emmerich kan dan vervallen. Voorzichtig wordt opgemerkt, dat de
onderhandelingen hierover met Nederland 'voortduren'. De provincie Gelderland is hier verantwoordelijk voor het
regionale openbaar vervoer, maar heeft door de uit Den Haag opgelegde bezuinigingen geen cent te makken.

ad 6: Nijmegen:

In de Duitse plannen moet de RE10 Diisseldorf-Krefeld-Kleve eenmaal per uur kunnen doorrijden naar Nijmegen. De
voor later geplande reactivering van het spoor tussen Kleve en Xanten kan Nijmegen ook direct met Duisburg
verbinden. Het herstel van de spoorlijn Nijmegen-Kleve maakt het mogelijk met de trein vanuit Nederland het
nieuwe vliegveld Niederrhein in Laarbruch te bereiken. Volgens het pas gehouden verkeerskundig onderzoek zouden
daardoor minimaal 600 extra reizigers van de spoorlijn Nijmegen-Kleve gebruik gaan maken. Dat is bijna een
verdubbeling van de 800 ingeschatte grensoverschrijdende reizigers per etmaal. Wat betref het Nederlandse deel
van deze spoorlijn wordt bovendien rekening gehouden met dagelijks 2650 reizigers tussen Nijmegen en Groesbeek.

ad 7: Roermond

Al jaren wil het Verkehrsverbund Rhein-Ruhr de light railtrein Mdnchengladbach (RB39 Schwalm-Nettebahn)
doortrekken vanaf de grens Dalheim tot in Roermond. Op die manier wil men deze trein rendabeler maken. De rails
liggen er, maar zijn sinds 1993 buiten gebruik. In Nederland is er grote weerstand tegen vanwege de discussie over
de IJzeren Rijngoederenlijn. Voor VIEV staat behoud van de lijn voor personenvervoer over het bestaande traject,
dat aansluit aan de perrons in Roermond buiten kijf. Wenst men hoe dan ook geen goederenverkeer, dan kunnen
daarover bindende afspraken worden gemaakt.

Zo is het bijvoorbeeld bij de lijn Gronau-Enschede fysiek onmogelijk van Duitse kant verder dan station Enschede
Nederland in te rijden. Roermond en omgeving zouden van de lijn kunnen profiteren met nieuwe halteplaatsen in de
wijk Donderberg, het industrieterrein Herkenbosch en het bezoekerscentrum Meinweg. Dat laatste scheelt weer
autoverkeer in dit kwetsbare natuurgebied.

Bovenstaande opsomming maakt duidelijk, dat de Duitse deelstaat veel intensiever bezig is met het opbouwen van
Euregionaal openbaar vervoer, dan Nederland. Dat heeft ook alles te maken met het ontbreken van een
samenhangende OV-regie in Nederland. Duitsland kent zijn Verkehrsverbund, Schienenverbund en Zweckverband.
Instanties, die samen sterk staan voor beter openbaar vervoer. In Nederland ontbreekt een duidelijke
vervoersautoriteit. De openbaar vervoersmaatschappijen vechten meer voor hun eigen hachje, dan voor een
samenhangend OV-net. Zo dreigen de aanbestedingen voortdurend extra overstappen te veroorzaken. Het
grensvervoer lijdt al helemaal onder de aanbestedingen. De aloude treinverbinding Groningen-Leer heeft nu een
overstap aan de grens, omdat men het niet eens kon worden over de kostenverdeling. Een overstap scheelt
gemiddeld 20 procent aan reizigers. Ook zijn medio december vorig jaar twee busverbindingen van Winterswijk met
Vreden en Bocholt stilletjes opgeheven. Een derde busverbinding, Doetinchem-Emmerich werd gesplitst in een Duits
en Nederlands deel. Met 20 minuten overstaptijd. De oude, directe bus, die er al tientallen jaren reed, deed een half
uurtje over de hele rit.

De verkeersminister van NRW concludeert in de brochure dat in de grensstreken een Europese samenleving realiteit
is geworden. Steeds meer mensen pendelen tussen de lidstaten. Het openbaar vervoer stelt zich daarop in. Wat is
daarop het Nederlandse antwoord? Voorlopig is het nog angstwekkend stil...

Op de volgende pagina’s is de brochure ‘Euregionale Mobilitat’
van de Duitse deelstaat Nordrhein-Westfalen afgedrukt.
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Grensoverschrijdends treinvarbindingen moefen verkeerstechnisch
veldosn aan da eisen van een Europa zonder grenzen, De deelstoat
NeordrijnWestfalen ondersieunt het Europese inlegratieproces door
een medeme vilbreiding van het verkeersnet ussen NoordrijrWest:
folen en de buurlanden Nederland en Belgiz.

Les connexicns internationales dans e rafic feroviaire doivent safis-
foire aux exigences en matigrs de circulation d'une Eureps soris fron-
tigra, Lz Land da Rhénonie du MNerd Weslphalis appuie Iinfégration
suropfenne en modemisant les részoux femoviaires enfrela Rhénanie

du Merd Wesiphalie et les Pay=Bos ef lo Bzlgique, ses pays vaisins.

Grenziiberschreitende Verbindungen im Schienenverkehr milssen
den verkehrlichen Anforderungen eines Europas ohne Grenzen
perecht werden. Das Land Nordrhein-Westfalen unterstiltzt die
elropdische Inlegration durch den zeitgemiBen Ausbau der Ver-
kehrsnetze zwischen Nordrhein-Westfalen und seinen Nachbam
Niederlande und Belgien.

Derzeit nimmt das Hochgeschwindigkeitsnelz filr den Schienen-
personenverkehr mehr und mehr Gestalt an. Das Netz sorgt filr
bassere Verbindungen und kilrzere Rejsezeiten in die wichtigen
Geschifisreiseziele wie Brilssel oder Amsterdam. Es deckt aber
aufgrund seiner Konzeption nur einen Teil der tatsichlichen Mobi-
litdtsbediirfnisse der Menschen ab. Die Entwicklung euregionaler
Zusammenarbeit braucht auch eine Renaissance des Schienen-
personennahverkehrs, um die regionalen Verkehrsstréme auf die
Schiene zu verlagern und den wirlschaftlichen Aufschwung in
den Grenzregionen voranzubringen. Ein weiteres erklirtes Ziel
ist die Verlagerung von mehr Giitern auf die Schiene.

Grenzilberschreitende Mobilitét ist Lebensqualitit und Standort-
faklor gleichermaBen. Deshalb bedarf es einer iibergreifenden
Verkehrsplanung, die nicht an Landesgrenzen Halt macht — im
Interesse der Wirtschaft und im Interesse der Menschen.

Al couim

Dr. Axel Horstmamn, Minister fir Verkehr, Energie
und Landesplanung des Landes Nordrhein-Westfalen
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Grenzenloxe mobllitelt

De sleeds varder voorischrijdende inlegrafie van Eurepa in scone
misch en saciaal opzicht leidt tot nicuwe taakskllingsn in het ver
keersbeleid. Om het gepregnosticeerde verkesrsaanbad in het siresk-
vervoer, het infernationale en goederenverkser cp te kunnen vangen
wil de deelslaat NocrdrijnWestfalen het spoorwegnel sen belang
rijke rol laten spelen. Uitgangspunt is het vasle voomzmen, om het
grensoverschrijdende  sirekvervoer tussen NecedrijnWesilolen,
Mederland en Belgiz conszquent vil I breiden, de verbindingen s
s2n de grole sleden rendabel te maken en meer goedererverkesr op
de ruils te krijgen. Een sterke veckeersinfrasiruzuur en een duurzoom
mcbiliteitsaanbed zijn de sleutelfacleren veor esn dynamischa ont
wikkeling van de deslstaat &n verbekran de levenskwaliteil vocr de

mensan diz in Noordrijn-Westfalen enin de grenssireksn wonen,

Una mobllits sans frontlare

Linlégralion socicéczaomique de I'Bureps place lo poliique das
lianspors devanl de nouvellzs lachss. Le Lond de Rhénanis du leed
Weasiphalis mise sur l= rail dans |z wrafic courlz distonce, langus
distance e l= transparl des morchandises. Uobjectif poliique expeimé
a3l d'nrnénr:lger le trafic courz dislanze Wansfronlalisr ez la
fthénania du Neord Westphalie, lzs PaysBas &t lo Belgique, de rendra
plus concurrentiel le rafiz longue dislance enlre l2s méropales =l de
déplocer plus de franspzet de marchandises sur le rail. Uns inkastrue
lure de franspzrl performante st unz offre d= mobilita durable consi-
fuenl les focteurs clés du développemant éconcmique dynamique du
Lond et d'urz amélicrotica da la qualité de la vie paur les habilants
de Rhénanis du Nord Weslphalia et des régicas fronfalisras,

VIEVMAIL

Europa wichst mehr und mehr zusamimen. Die Grenzen zwi-
schen den Nationalstaaten verlieren zunehmend ibren Charakter
als Barriere. Schlagbiume pehdren langst der Vergangenheit an.
Profitable Wirtschafiskontakie sind entstanden, die Lebenswelten
der Menschen nihern sich weiter an. Besonders greifbar ist die
europiische Integration in den Grenzregionen. Hier bewegen sich
die Menschen ganz selbstverstindlich im europdischen Raum.
Das wirtschaflliche und soziale Zusammenwachsen dieser
Repionen stellt die Verkehrspolitik vor neue Aufgaben. Die Mo-
bilitit zwischen den Staalen muss Konlinuierlich weiler ausge-
baut werden.

Zur Bewiltiging des wachsenden Verkehrsautkommens selzt das
Land Nordrhein-Westfalen vor allem auf die Schiene. Erklirles
politisches Ziel des Landas ist es.

W den grenziiberschreilenden Schienenpersonennahverkehr
zwischen Nordrhein-Westfalen und den Niederlanden sowie
Belgien auszubauen, um den wachsenden Bedarf zu decken
und mehr Menschen zum Umstieg vom Aulo auf 8fentliche
Verkehrsmitte] zu bewegen,

B NRW weiter in das europdische Hochgeschwindigkeitsnelz
einzubinden und den melropolerverbindenden Schienen-
personenfernverkehr altraktiver zu machen,

H mehr Giiterverkahr auf die Schiene zu verlagern.

Leichler Zugang zum Syslem:
Neue Tarifmedelle verlassemn
den grenziberschraitenden

Nahverkshrin Nordrhein-Westialen.
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Eine leislungsfahige Verkehrsinfiastrukiur und ein nachhalliges
Mobilitdtsangebot sind die Schliisselfaktoren flir die dynamische
wirlschaftliche Entwicklung des Landes und fiir einen Zuwachs
an Lebensqualitat fir die Menschen in Nordrhein-Westfalen und
inden Grenzregionen.

Die Voraussetzungen dafir sind put: Nordrhein-Westfalen liegt
im Schnittpunkt national und européisch bedeutender Verkehrs-
achsen und ist eingebunden in die Transeuropdischen Netze
(TEN}), mit denen die Europdische Union laul Maastrichter Ver-
trog von 1992 grenziiberschreitend ein integriertes Verkehrsnetz
schaffen will. Der Schienenverkehr fillrl von Nordihein-Yest-
falen liber insgesamt sechs Schienengrenziiberginge in die an-
grenzenden Nachbarliinder— vier zu den Niederlanden, zwei nach
Belgien (s. Karte auf S. 7). Von Bedeutung fiir den NRW-
Schienenverkehr ist darliber hinaus der Ubsrgang bei Bad Benl-
heim zwischen Niedersachsen und den Niederlanden, wenige
Kilometer nérdlich der NRW-Landesgrenze.

Nahverkehr als Integrations-Katalysator

Die grenziiberschreitenden Verbindungen im Nahverkehr sind
Ausdruck einer Trendwende im nordihein-westfilischen Schie-
nenpersonennahverkehr, die das Land mit der Regionalisierung
1996 eingeleitet hat. Bis zu diesem Zeitpunkt standen die Zei-
chen auf Stilllepung und Streckenriickbau — auch und gerade in
den Grenzregionen. Enlsprechend reduzierte sich die Zahl der

VIEVMAIL

Mobilitat ist ein wasentliches Kennzeichen des
vereinten Eurcpa. Fir die notwendige Infrastruktur
setzt Nordrhein-Wesifalen sowohl auf sinen
konkurrenzfghigen Fern-und Giiterverkehr als auch

auf einen leistungsfdhigen grenzitbsrschreitenden

Mahverkehr auf der Schiene.

Grenziibergange auf der Schiene und damit der Verbindungen in
die Nachbarl@nder. Mit der Einflhrung des Integralen Taktfahr-
plans 1998 ist es dem Land, den Zweckverbinden, Verkehrs-
verblinden und -gemeinschatten sowie den Verkelrsunternehmen
pelungen, diesen Trend umzukehren. Bis heute wurde das
Angebot auf der Schiene um 32 Prozent ausgeweitet. Zahlreiche
neue Verbindungen queren jetzt auch die Grenze der Niederlande
und Belgiens; weitere Linien sind in Planung.

Das Land reagiert damit auf die steigende Nachfrage der Fahr-
iste in den Grenzregionen und antizipiert den Bedarfkommender
Jahre, der sich insbesondere aus der zunehmenden beruflichen
Mobilitdt emibt. Allein zwischen 1990 und 2000 hat sich nach
Erhebungen des Landesarbeitsamites NRW die Anzahl der Ein-
pendler aus den Nachbarlindern nach Nordrhein-Westfalen ver-

doppelt: von rund 8.200 auf 15.200 aus den Niederlanden, von
rund 2,200 auf 6.000 aus Belgien. Ein Trend. der auch fiir die
Auspendler zutrifit: Melr als 3.500 Menschen pendeln derzeit
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taglich von Nordrhein-Westfalen in die Niederlande — ein Zu-
wachs von etwa 150 Prozent allein in den vergangenen drei
Jahren. Der Nahverkehr wirkt hier als Integrations-Katalysator.

Hinzu kommt die wachsendz Bedeutung der Freizeil- und Besor-
pungsverkehre. Immer 6fter wurden in den vergangenen Jahren
grenziiberschreitende Angebote ins Leben gerufen — von gemein-
samen Rad- und Wanderwegen bis hin zur Landesgartenschau
Gronaw'Losser 2003. Der grenziiberschreitende Einkauf ist mil
der Einflhrung des Euros Anfang 2002 noch einfacher und
altraktiver gaworden.

Moderne Technlk Oberwindet Grenzen

In der Vergangenheit waren neben dem Riickzug des Schienen-
personennahverkehrs aus der Flache auch die unterschiedlichen
technischen Systeme und die Schwierigkeiten ihrer Verkniipfung
Grinde dafiir, den Schienenverkehr auf wenige leislungsfihige
Grenziiberginge zu konzentrieren und die Kleinen Grenziiber-
pinge zulickzubauen. Eine wesentliche Hiirde stellen dabei die
Stromversorgungssysteme (Deutschland: 15 KV Wechselstrom,
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Der Thalys sorgt fiir kurze Reise-
zeitan zwischen Houpt-und
Grofsiadien im Westen Europas,
unter anderem auf der Strecke
Kaln - Aachen - Brissel - Paris.

Niederlande 1,5 kV Gleichstrom, Belgien 3 kV Gleichslrom)
sowie die jeweils unterschiedlichen Zugleit- und Zugsicherungs-
systeme dar. Sie erfordern einen Wechsel der Triebfahrzeuge tnd
damit zeitaufwindige Zwischenstopps an der Grenze. Inzwi-
schen werden allerdings viele grenzliberschreitende Linien mit
modernen Melhrsystemiriebzligen befahren, die den System-
wechsel sogar wihrend der Fahrt durchfiibren kénnen. Democh
bleibt die Hiirde aufgrund hoher Anschaffungskosten filr solche
Fahrzeuge. Auch der Betrieb mit Dieseltriebwagen erfordert
Fahrzeuge, die auf das jeweilige nationale Zugsicherungs- und
Zugleitsystern eingerichtet sind. Das Land Nordrhein-Westfalen
selzt sich daher, wo es mdglich ist, fir eine Verbesserung der
Rahmenbedingungen ein.

Im grenziiberschreitenden Schienenpersonennahwerkehr haben
[nvestitionen in die Infrastruktur in den vergangenen Jahren be-
reits dazu beigetragen, Grenziibertritte zu erleichtern; weltere Ver-
besserungen sind im Zuge der Angebotsausweitung notwendig.
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Ku rZzere Raisezalfan im Farnvarkah

Schnelle Verbmdungenﬂl*

Kortera relsduur op de grotae lijnen

Noordrijn-Westfalen is sen melropeclregioin het hart van Europa. De
sleeds novwsr wordande economische belrekkingen maken snelle
verbindingen lusszn de grols steden noodzokelijk en doormes een
vilbreiding van hel Europese hoge snelheidsnet. Yan deze catvikke
ling meeten nievws impulsen vilgoan veer hel reizigersverveer per
spoor en een verbeleting van ds concumentieposilie legenover het
wagvervoer en hel luchiverkeer. Bovendien worden de bestoande Ira-
jecten voor hel personenverkeer door een vilbreiding van het ver-
ke=rsnetonflast, ferwijl voor het gosdarenverkesr meer capaciteil onk
staat. Op de grensoverschrijdende grote lijnan in Neerdrijn-Westlalen
zijn er twee trojectzn —van Franklort via Keulen 2n Aken naar Brussel
en van Frankfort via Keulen en Amhem noor Amsterdam -, die deel
ulimaken van het hoge snelheidsnat; gedeeltelijk wordt hier nu ol mat
high speed” gareden.

Das voyagaes longue distance plus rapldes

La Rhénanie du Nord YWeshzhalie est la métropsle régionals av cceur
de 'Europe. Les interpéndiralicns Econcmicues craissantes impessnl
des connexicas ropides enire l2s méhapoles et done l'aménogemznt
du réssau surepéen A grande vilesse, Le Lond en olkend de nauvelles
impulsions pour le transpad feroviaire de possogsrs =t une amélicesr
fica de Vapfituck & la concumence por rapport au Irafic roulier =t
asrien, De plus, |'urn~_‘-nagemenldu réseau permelira de seuloger dss
Irancens exislants de franspet da possogers sl libérara p|us da copor
cilés pour le fransport de morchandises. En Rhénanie du MNecd
Wasipholie, dans l= Iafic longus disbince transhenlalier, deux
Irongens — de Franzfarl & Bruxelles via Cologne ef Aix la Chapslls
ainsi que ds Franclert & Amsterdam via Calagne =1 Arnim — soat ints
grés dons e réseau & grande vitezss; & High Spesd » y =l déja

devanu une réalité.
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Nordrhein-Weslfalen isl diz Metropolragion im Herzen Europas.
Die zunehmenden &konomischen Verflechlungen erfordern
schnelle Verbindungen zwischen den Metropolen und damit den
Ausbau des europiischen Hochgeschwindigkeitsnelzes — sowohl
fiir den Geschaftsreiseverkehr als auch fiir towistische Zwecke.
Davon erwartel das Land neue Impulse fiir den Eisenbahn-
personenverkehr und eine verbesserle Wel tbewerbsfihigkeil ge-
penfiber der Strafe und dem Luftverkehr. Dariiber hinaus werden
durch den Ausbau des Nelzes bestehende Strecken vom
Personenverkehr entlastet und bieten dann mehr Kapazitaten fiir
den Gillerverkehr. Von zentraler Badeutung ist auch die Ver-
kniipfung der Halte des internalionalen Eisenbahn-Hochge-
schwindigkeitsnelzes mit den Flughiifen sowie imit den Netzen
des Schienenpersonennohverkehrs und der kommunalen Ver-
kehre, Die Reisezeitverkiirzungen durch die Beschleunigung des
Fernverkehrs miissen entsprechend in die Fliche weitergegeben
werden und den Menschen vor Orl zugtite kommen.

Hochgeschwindigkelt auf wel
grenzlberschreltenden Strecken

Das Hochgeschwindighkeitsnetz wichst stetig: Bis 2020 sollen
samfliche Neu- und Ausbaushecken europaweit fertig gestellt
sein. Im grenziiberschreitenden Femverkehr in Nordrhein-West-
falen sind zwel Strecken — von Frankfurt {iber K6In und Aachen
nach Briissel (Grenziibergang: Aachen — Welkenraedt) sowie von
Frankfurt iiber Kéln und Arnheim nach Amsterdam (Grenz-
fibergang: Emmerich - Zevenaar) — in das Nelz eingebunden.
Nach Belgien fahren die ICE-Linie 79 und der Thalys, in die
Niederlande die ICE-Linie 78. Damit werden Geschiiflsreiseziele
im Ausland - wie Brilssel oder Amsterdam — in der Regel im
Zweislundentakt erreicht,
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PBKAL verbindet Haupt- und Gro8istddte

Die Ausbaustrecke KdIn — Diiren — Aachen — Bilissel ist integrier-
ler Bestandteil des grenziiberschreitenden Hochpeschwindig-
keitsnetzes Paris — Brilssel — Kdln/Frankfurl — Amslerdam/
London (PBKAL), das die Haupt- und GroBstadte miteinander
verbindet und fiir besonders kurze Reisezeiten sorgt, Den Ausbau
begleitet ein internationaler Arbeitskreis, in dem auch Nordrhein-
Westfalen vertreten ist.

Die Strecke, die in den Leitlinien filr die Transeuropdischen Netze
als vorrangiges Projekt geftihrt wird. ist in Frankreich und Belgien
in weiten Teilen schon in Betrieb, auf deutscher Seite wurde die
Strecke zwischen Diren und KéIn bereils fertig gestellt. Derzeil
werden die Abschnitte Diven — Grenze sowie Leuven (B) - Grenze
ausgebaut. Dabel  erhidlt auch der dltesle Eisenbahntunnel
Deutschlonds, der 1841 erbaute und {iber die Grenze tlihrende
LBuschitnneal® zwischan Aachen und Welkenraedt, eing neue
Réhre. Mit Abschluss der Arbeiten, der fir 2007 angestrebt ist,
wird Paris von K&In aus in drei Stunden erreichbar sein. Die Strecke
zwischen K&In und Diiren zeigt darliber hinaus, dass Fern- und
Nahverkehr nicht isoliert betrachtet werden. Im Rahmen der Ge-
schwindigkeitsaththung und Leistngssteigerung wirde die S-Bahn-
Linie K&In — Diren gebaul; sie ging im Dezember 2002 ans Nelz.
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Mit immer modemeren
Fahrzeugen und auf
neuen Strecken steigern
die Eisenbohnen Evropas
ihre Leistungsfahigkeit,

ICE 3M auf der ,Holland-Strecke”

Auf der ,,Holland-Strecke® (ICE-Linie 78) verkehrt seit November
2000 der hochimoderne ICE 3M, der sowohl auf die Strom- und
Sicherungssysteme in Deutschland als auch die in den Nieder-
landen ausgerichiet ist. Die erfolgreiche Verbindung wird ge-
meinsam von der niederlindischen Eisenbahn Nederlandse
Spoorwegen (NS) und der Deutschen Bahn betrieben.

Mit der IC-LInle 77 In die Nlederande

Mit der IC-Linie 77 von Berlin iber Osnabiiick abwechseInd bis
Miinster bzw. Amslerdam durchquert eine weitere grenziiber-
schreitende Fernverkehrslinie Nordrhein-Westfalen. Der Grenz-
{ibertritt erfolgt in Niedersachsen. zwischen den Bahnhdfen Bad
Bentheim und Oldenzaal (NL). In Bad Bentheim findet der
Systemwechsal statt. Zwizeit besleht eine viersttindliche Ver-
bindung liber die Grenze hinweg: aus nordrhein-westfilischer
Sicht wire eine Verlingerung der bisher in Bad Bentheim oder
Mimster endenden Intercilys nach Amsterdam wiinschenswert,
um eine durchgehende zweistindliche Verbindung herzustellen.

Aachen soll ndher an Amsterdam rlcken

Der Grenziibergang Herzogenrath — Heerlen (NL) wird derzeit
ausschlieBlich fiir den Nahverkehr genutzt. In der Region wird
tiber die Verldngerung der bestehenden IC-Strecke Amsterdam —
Heerlen bis Herzogenrath nachpedacht, So kSnnite der Raum
Aachen ndher an die niederlindische Hauptstadt heranrficken.
Dazu miisste allerdings die Dbisher eingleisige Strecke
Herzogenrath — Hearlen ausgebaut und elektrifiziert werden.
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Nieuwe projacten voor het goadaranverkear

Noordrijn-Westfalen is hat doarvesrland voor het Europess goederen
verkeer: het joarlijkse goederenverkeersnanbed bedroagt rend 1,47
miljord lon - met stijgende lsndens. Prognoses lot het joor 2010 gaon
vitvan esn toename mel 60 prozent; verwocht waord, dot het grens
overschrijdende verkeersoanbod lot 2020 zelfs zal verdubbelen. Met
heloog op deze ontwikkeling streeft de regering van Noordrijn-Wesk
falen vooral naar een geintegreerd verkesrsconcept met legistiske
knooppuntan en maar ean consclidalie van het spoorwegverkeer.
Daarom zzt de deelstoat zich in voor da vitkreiding resp. aanleg van
da zgn. Uzeren Rijn tussan het Rozrgebied en Anhwerpen en van de
Bstuwelijn noar Rolterdam. D= Europase Commissie in Brussel heefi
voorgesteld om keide lijnen als nisuwe projecten met voorrang in de

Trans-Europase verkesrsnelien op e namen.

Da nouvaaux projats pour le transport ce marchandlsas
la Rhénanis du Nord YWeshzhalis st le pays de fronsit pour |z trans
parl de marchandises suropden: le volume annuel de marchondisas
Iransporées s'Eléve a anviron 1,47 milliord de fonnes - iendance
aroissanle — des pronastizs révoient une ougmzntalicn ds lordre de
40 pour cenl jusquen 2010; | velume dans l= trafic transkzalalier
devrait méma douklar juscuen 2020, Auvu dece ciéve!appc—menl. l=
geuvemement du Lland mise surlout sur une conzeplion de kafiz inis
grée, la création de plagques lournanles lagisliques et le renforcement
du franspod ferraviire, Lo Rhénoniz du Merd Wasiphalie défend
doriz la constructicn el 'oménagemant du fthin de Fer entre la régica
de lo Rubr el Arvars el de laligne Betuwse & Rofterdam, A Bruxelles, la
Commission Eurapéenns o proposé d'intégrer ces daux lignes dons
les 1éseaux cle fronsporl hanssuropéens & lire de nowvaaux projels

priceiloires.
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Nordrhein-Westfalen ist das Transitland flr den europdischen
Gilterverkehr. Die zentralen Verkehrsachsen von Oslen nach
Westen sowie die Nord-Siid- Verkehre treften sich am ,,Drehkreuz
Europas*. Rund 40 Prozent aller Giilerferntransporte in Deutsch-
Tand flihren durch NRW und nutzen die dichte Infrastruktur von
StraBen wund Schienenwegen. Auf rund 1,47 Mrd. Tonnen beliufl
sich das Gllerverkehrsaufkommen jedes Jahr — Tendenz stei-
gend. Prognosen rechnen bis 2015 mit einem Anstieg um 60
Prozent, das Aufkommen im grenziiberschreitenden Verkehr soll
sich bis 2020 sogar verdoppeln, Damit werden Verkehr und
Logistik zu einem zunehmend wichligen Skonomischen Faklor.

Mit Blick auf diesz Entwicklung setzt das Land vor allem aufeine
integrierte Verkehrskonzeption, die Einrichtung von Logistik-
drehkreuzen — etwa am gréften europiiischen Binnenhaten in
Duisburg — und auf die Starkung des Eisenbahnwverkehrs. Ins-
besondere schnelle Schienenverbindungen zwischen dem Rulr-
gebiel und den Nordsashafen Antwerpen und Roltterdam sollen
dazu beitragen, die zunehmenden Giitermengen per Eisenbahn zu
transportieren. Deshalb macht sich Nordrhein-Westfalen auf
Bundes- und EU-Ebene filr den (Aus-)Bau des Eisernen Rheins
und der Betuwe-Linie slark. Beide Strecken gehdren im aktuellen
Bundesverkehrswegeplan 2003 zu den neuen Vorhaben des
wVordringlichen Bedarfs Schiene'. Auf Initiative des Landes hat
auch die Europldische Kommission in Briissel vorgeschlagen,
beide Verbindungen als neue priorilire Projekte in die Trans-
europdischen Verkelrsnetze aufzunelimen.
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Vler GrenzUbergdnge Im GUterverkehr

Die zentralen Schienenachsen fiir den Gilterverkehr zwischen
NRW und den Nachbarstaaten Belgien und Niederlande fiihren
derzeit Oiber vier Grenziiberginge. Alle Schienentransporte von
und nach Belgien nutzen den Streckenabschnitt Aachen — Mont-
zen, einen der meistfrequentierten Grenziiberginge fiirden Giiter-
verkehr. Die so genannte Montzenroute schafft fiber eine Distanz
von 261 Kilomelern eine Verbindung zwischen Duisburg und
Anlwerpen. In Richlung Niederlande queren die Giiterziige drei
Grenziibergiinge: Richtung Rolterdam wird haupisichlich die
Brabant-Linie (iber Viersen und Venlo genutzt. Die Verbindung
aus dem Sfiden Richtung Amsterdam fiithrt via Emmerich -
Amheim. Die Osl-Achse nach Amsterdam verliuft durch den
Norden Nordihein-Westfalens wid damn auf einem kurzen
Abschnitt durch Niedersachsen; die Grenzbahnhéfe sind Bod
Bentheim und das niederkindische Oldenzaal.

Eine alte GUterstrecke reaktivieren:
der Elsermme Rheln

Der Eiserne Rhein stellt die kiirzeste Bahnveibindung zwischen
dem Antwerpener Hafen und dem Ruligebiet dar. Im 19, Jahr-
hundert stark penutzt, wurde der Betrieb ab den 1980er-Jahren
zwrlickgefabren, dann 1991 eingestelll. Die Verkehrsminister der
Niederlande, Belgiens und Deutschlands haben sich am21. Septem-
ber 2001 auf die Reaktivierung dieser historischen Trasse geeinigl.

Ziel ist es, den Giiterverkehr zwischen dem Saezha fen Antwerpen
und dem Wirlschaftsraum Rhein/Rubr zu optimieren und zudem
die Montzenroule zu entlasten. Der Eisemne Rhein via Mdnchen-
gladbach ist bedeutend wirtschafilicher als die duferst bergige
Montzenroute via Aachen. Die Fahrzeit auf der instand gesetzten
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Der Giiterverkehr wird in den nachsten Johren Gberpro-
poriional zunehmen. Das Verkehrsoufkommen kann
nur bewdlligt werden, wenn mehr Giter aut die
Schiene verlegt werden. NRW setzt dabei aufein
integriertes Verkehrskanzept.

Strecke betrdgtnur 3,5 Stunden ~ im Gegensatz zu sieben Stunden
auf der Montzenroute. Der Eiserne Rhein wird im Vorschlag
der EU-Kommission als Bestandteil der ewopdischen Eisen-
bahnverbindung Lyon / Genua — Basel — Duisburg — Rotterdam /
Antwerpen prioritdr eingestufl.

Elne neue GUterverbindung nach Rotterdam:
die Betuwe-Linle

Zuden wichtigsten Projekten fiir den europdischen Gilterverkehr
gehdrt die Betuwe-Linie, konzipiert fiir den Warentransport zwi-
schen Rotterdam und dem ewropdischen Hinterland. Grundlage
fiir den Neubau der Bahnstrecke von Rotterdam bis zum Grenz-
tibergang Emmerich und die dortige Verkniipfung mit dem deut-
schen Netz ist eine Vereinbarung zwischen den Niederlanden und
Deutschland von 1992 {iber die Verbesserung des prenziiber-
schreilenden Schienenverkehrs (Verbrag von Wamermlinde).
Durchschnittlich sollen nach Fertigslellung der Strecke rund 160
Gliterzilpe pro Tag die Grenze bei Emmerich passieren. Die
Beluwe-Linie ist allerdings fiir das doppelle Autkommen ange-
legt. Im Endausbau kénnen aktuellen Schiitlzungen zufolge rund
3.500 Lkw-Touren pro Tag von der Strabe auf die Schiene verla-
perl werden.

Der Neubau der Trasse auf niederldndischer Seite soll nach jetzi-
gem Planungsstand etwa 2007 abgeschlossen sein. Auf deutscher
Seile werden zurzeit notwendige Ausbauten der bestehenden
Strecke vom Grenziibergang Emmerich bis Oberhausen geplant.
Hier sollen aber nichl nur Kapazititen flr den Giitertransport,
sondern auch fiir den Personenfern- und -nahverkehr erschlossen
werden. Dazu haben das Land NRW, der Bund wund die Deutsche
Bahn AG 2002 eine Vereinbarung geschlossen, die u. a. den Bau
eines dritten Gleises, BeschleunigungsmaBnahmen und Lirm-
schutz vorsieht. Die BawmnaBnahmen sollen 2006 begirmen, die
Fertigstellung ist fiir 2010 geplant. Mit der Aufnahme der
Betuwe-Linie als priaritdres Projekt in die Transeuropaischen
Netze kénnen Neu- und Ausbau ziigig realisiert werden.
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Erfolgrelche Modellef
im eureglanalen'

Succesvolle Eureglonale verkeersmedsllen

In de grenssirsken is een Europese somenleving ol realikil geworden,
Ste=ds meer mensen pandelen fussen de lidslolznvan de EU. Het sireck-
verveer heeft zich inmiddels op ds losnemende vroog ingesteld.
Terwijl in de negenliger jaren ncg dechls &&n grensoverschrijdends
vetbinding in het straskvervoer bestond, zijn hel er nu in totoal vier:
drie noar Nederland en één noor Belgié. Hiermes is stop voor stop
een modern en belrouwbaar mobiliteitsaonbad van hege kwalitsit
enisiaan - nomelijk op die ploats=n woar de mensen hisrop zijn aon-
gewezan. In de regic Aken is er tegenwoordig een verbinding naar
Bzlgis (Aken — Luik) en een naar Nederlond [Slolberg - Aken -
Heerlen). Varder naar hel noceden zijn er nog eens hwee verbindin
gen noar Nederland (Manchengladbach - Viersan — Venlo en Dert
mund rezp. Munster - Enschede]. Vier nisuwsa verbindingsn - alle vier
naar hetNederlondse buurand - zijn momenlesl nog enderwerp van

gesprek.

Das modalas de Irafic courfe disiance fransfrontallar
couronnds de succds

LEureps est vicus dans les régions fronilidqres. Un nombrs lcujours
croiszant de parszanes fail lo novetis enlrz les £lols membrees da FUE.
L= trofic courte distance s'est adaplé & lo demonds craissante. Au mi-
lieu des annéss R0, il existail laut jusk une conmexion ransfrontaligre
dansle trofic courtz distance. Avjourd'hui, il en exisle quolre ou lofal:
trais vers lzs PaysBas et une vers la Belgique. Ainsi, une offie d= mo-
bilité fiable, medeme et de havlz qualilé sestcréés pas & pas —exo:-
fement Id ol la nécessit s'en fait sentic Dons la régien d'Aix la
Chapells, il exislz aujourd'hui respeciivement urz connexion vars la
Belgique [Aix la Chopelle - Lidgs) el varz les PaysBas [Siclbarg - Aix
lo Chapzlle - Haerlen). Plus ou nord, deux aulies connexicas candui-
sant aux PaysBas (Manchenglodbach - Vierszn - Veala &t Darnimund
cu Minster - Enschede). Gualre aulres connexions — tcules vers ls vioie
sin hollandais - sonl aciuellement disculées.
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In den Grenzregionen, dort, wo die Niederlande, Belgien und
Deutschland einander geografisch ganz nah sind, wird Europa ge-
lebt: Immer mehr Menschen pendeln zwischen den Staaten. Sie
arbeiten im Nachbarland, sie kaufen dort ein oder nutzen die
Freizeit- und Naherholungsangebote jenseils einer Grenze, die
kaum mehr wahrgenommen wird. Der Nahverkshr hat sich auf
die zunehmende Nachfrape eingestellt. Existierte Mitte der
1990er-Jahre gerade einmal eine grenziiberschreitende Verbin-
dung im Nahverkehr, so sind es haute insgesamt vier — drei in die
Niaderlande, eine nach Belgien. Damit ist Schritt fiir Schritt ein
hochwerliges, modemes und zuverlissiges Mobilititsangebot
entstanden — genau dort, wo die Menschen es brauchen. Im Raum
Aachen, dem Dreilindereck, gibt es heute je eine Verbindiung
nach Bel gien (Aachen — Liittich, mit insgesamt fimf Stalionenauf
belgischer Seite) und in die Niederlande (Stolbeng — Aachen —
Heerlen, mit zwel Stationen auf niederlandischer Seite). Weiter
nérdlich — am Niederrhein bzw. im Miinsterland - flihren zwei
wellere Verbindungen in die Niederlande (Mdnchengladbach —
Viersen - Venlo, mit dem Halt Venlo auf niedarlandischer Seite,
und Dortmund bzw, Mimster — Enschede, mit drei Haltepunkten
im Nachbarland). Weitere vier Verbindungen — jeweils zum nie-
derldndischen Nachbarn - sind derzeil in Planung,

Diessaits und jenseits der Grenze ziehen alle an einem Strang, um
die Kontakte zwischen den Nachbarn weiter auszubauen: zum
einen die Euregios, in denen sich Kommunen und z.B.
Handelskammern der Grenzregionen zusammengeschlossen ha-
ben, zum anderen die Zweckverbiinde, Verkehrsverbiinde und
-gemeinschafien sowie die Verkehrsinternehmen. Die heutigen
vier Verbindungen sind der besle Beweis dafiir, doss sich das
Engagement lohnt. Die Falhrgasizahlen steigen kontinuierlich.
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Fiir die Verkehrsverbiinde und -unterneghmen ist das ein Ansporn,
weiter zu investierer: nicht nur in den Ausbau der Infrastruktur,
sondern auch in die Qualitit. Davon zeugen beispielsweise die
zahlreichen neuen Tarifangebote, dia den Fahrgsten den Grenz-
fibartritt mafgeblich erleichtern. So miissen etwa Pendler zwi-
schen Belgien und Deutschland (Littich — Aachen) seit kurzem
nicht mehr zwei nationale Zeitkarten kaufen, sondern konimen
mit nur noch einem Fahrschein aus.

Flexibles Nahverkehrsnetz mit der eureglobahn

In der Euregio Rhein-Maas mit ihren urbanen Zentren Aachen,
Liittich (Belgien) und Maastrichl (Niederlande) wird derzeit ein
modernes, flexibles Nahverkehrsnetz iiber Staatsprenzen hinweag
gekniipit. Die Projektpartner — der Aachener Verkehrsverbund
(AVY), die DB Repionalbahn Rheinland, die mit den niederlandi-
schen Bahnen (NS Reizigers) kooperiert, und die Ewregio
Verkehrsschienennelz GmbH (EVS) — haben ein leistungs- und
zukunfisfihipes Angebot fiir die Schiene entwickelt. Im Juni 2001
nahm die RegionalBahn 20 unter deni Namen ,die euregfobalm®
zwischen Stolberg-Altstadt, Aachen und Heerlen den Betrieb auf;
letzter Halt vor der Grenze ist Harzogenrath, Wihrend die
ewreglobahn  zwischen Stolberg und Herzogenrath im 30-
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Mit der euregiobahn
wurde im Aachener
Raum ein leistungs-und
zukunfisfahiges Angebot
im grenzibarschreitenden
Nahverkehr entwickelt,
dos weiter ausgebout

werden soll.

Minuten-Tokt fahrt, geht es grenziiberschreitend im Stundentakt
weiter, In Heerlen besteht eine Anbindung an den Intercity
Heerlen — Amsterdam. Die ewreg/obahn erfreut sich bei den
Fahrgiisten seil ihrem Start groRer Beliebtheit. Dazu tidgt nicht
zuletzt auch der Einsatz moderner Talent-Ziige mit Klimaanlage,
Panoramascheiben und Fahrrad-Abstellflichen bei. Im Oktober
2001 kam das grenziiberschreitende Modellprojekt beim Detitschen
Innovationspreis fiir den &ffentlichen Nahverkehr aufden zweiten
Platz.

Die euregfobahn soll die Erschlieflungswirkung des Schienenper-
sonennahverkehrs in der Region Aachen insgesamt erhdhen. Fiir
die kommenden Jahre ist auf deutscher Szite der weitere Ausbau
des Netzes im Dreieck Stolberg — Aachen — Weisweiler geplant,
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von dem auch die Grenzpendler aus den Niederlanden profitie-
ren. Damit ist auch die Sicherung des Ergiinzungsnetzes fiir den
Gillerverkehr verbunden. Durch Kooperationen und ein intelli-

pentes Fahrzeug- und Betriebskonzept werden SynergiesiTekte
voll auspeschopft.

Auch fiir die niederldndische Seite laufen die Planungen weiler.
Vorgesehen sind dabei drei neue Haltepunkle: Heerlen-Woon-
boulevard, Heerlen-Oost und Eygelshoven. Auch die Anbindung
des grenziiberschreitenden Gewerbegebiets , Avantis® zwischen
Heerlen und Aachen ist mittelfristig vorgesehen. Darliber hinaus
wird in der Region darliber nachgedacht, die euregfobahn nach
Westen bis nach Maastricht oder nach Norden bis Sittard zu ver-
1dngern. Dort wire jeweils der Umstieg in einen weileren Intercity
méglich. Fiir beide angedachten Verlingerungen der euregfobalin
milsste in den Niederlanden die Infrastruktur fiir die deutschen
Zilge, die derzeit bis Heerlen reicht, weiter umgertistet werden.
Alternativ ist die Verlangerung der Intercity-Strecke Amsterdam
- Heerlen bis nach Herzogenrath im Gesprich. Dafty miisste die
bisher eingleisige Strecke Heerlen — Herzogenrath ausgebaut
werden, auberdem wire eine Elektrifizierung notwendig.

Mlit dem euregloAlXpress von Aachen nach LUttich

In das Konzept fiir den regionalen Nahverkehr im Raum Aachen
ist auch der neue prenziiberschreitende euregio AlXpress (RE 29)
eingebunden, der seit Dezember 2002 Aachen und Lilltich ver-
bindet. Mit der Inbetriebnahme reagierte der Aachener Verkehrs-
verbund darauf, dass die bisher dort verkehrenden D-Ziige durch
schnelle ICE-Ziige erselzt wurden, die nicht mehr in kleineren
Balnh&fen wie Verviers (B) halten. Das neue Nahverkelrsangebot
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der belgischen Eisenbahn, der Société nationale des chemins de
far belge (SNCB), und der Deutschen Bahn kempensiert den
Weafall dieser Halte und erschlieBt gleichzeitig die Flache. Der
euregioAlXpress hillt auf belgischer Seite dariiber hinaus in
Welkenraedt, Pepinster und Anglewr, Endstation ist Littich.
Gefahren wird ausschlieflich mit belgischen Ziigen - die belgi-
sche Infrastruktur reicht bis Aachen.

Bislang verkelwt der euregioAlXpress im Zweistundentakt.
Mittelfristig sollen der Takt auf stiindliche Fahrten verdichtet wnd
ein Anschluss nach K&In hergestellt werden. Bereits zum Falir-
planwechsel im Dezember 2003 wird das Angebot in den
Hauptverkehrszeiten auf stiindliche Abstinde verdichtet.

Im Stundentakt nach Venlo

Die Verbindung ins niederlindische Venlo hat nicht nur gine Be-
deutung im ,kleinen Grenzverkehr*. Vielmehr verbindet der
Regional Express RE 13 (,Maas-Wupper-Express”) von Hamm
fiber Diisseldorf, Monchengladbach wund Viersen die Wupper-
achse und den Niederrhein mit der ,Einkaufsmetropole* Venlo,
Seit 1996 existiert die regelmifige Verbindung im Verkehrs-
verbund Rhein-Rubr (VRR). Seinerzeit wurde die Regional Baln
aus K6ln {iber Monchengladbach-Rheydt bis ins grenznahe
Kaldenkirchen erstmals im Zweistundentakt nach Venlo verlan-
gert. Dies war ohne grofie BaumaBnalimen mdglich, denn fiir den
Fernverkelr war das deutsche Strom- und Sicherungssystem be-
reits bis in die niederlandische Stadt eingerichtet. Haute fahrt der
RE 12 im Stndentakt nach Venlo, in der Hauptverkehrszeit er-
ginzt der RE 8 (Koblenz — Mdnchengladbach — Venlo) das An-
gebot mit zwei Zugpaaren pro Tag. Das komfortable Angebot
liber die Grenze nutzen 1.600 Fahrgdste tiglich. Weitere Planun-
gen sehen vor, den RE 8 ebenfalls stiindlich bis Venlo zu verlan-
gern. Der Streckenabschnitt zwischen Viersen und Venlo ist
groBtenteils eingleisig und durch die gleichzeitige Nutzung mit
Giiterziigen relativ hoch belastet. Daher wurde der Ausbau der
Strecke in den Bundesverkehrswegeplan aufgenonumen. Fiir
Grenzpendler gilt der Tarif des VRR mit Zusatzticket. Fahrpaste,
die in Venlo einsteigen, kimnen an einem eigens installierten
Automaten des Verkehrsverbunds am Balmhof Fahrscheine
kaufen.
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Wochenmarkt in Enschede befligelt
den grenziberschreltenden Verkehr

Im November 2001 hat der Zweckverband Schienenpersonen- land-Bahn") und die RB 64 Mimster — Gronau (,,Ewregio-Balnt®)
nahverkehr Mnsterland (ZVM) in Zusammenarbzit mit den ergdnzen sich zu einer halbstiindlichen Verbindung nach Enschede.
Niederlanden eine alte Grenzverbindung erfolgreich wieder auf-  Daflir wurde das deutsche Sicherungssystern bis Enschede verlin-
leben lassen. Nach zwanzig Jahren Befriebsruhe fahren wieder gert, neue Haltestellen wurden errichtet, Téglich fahren 1.300
Personenziipe zwischen Gronau und Enschede (NL). Zwei NRW-  Falrgiiste {iber die Granze, samstags sogar 1.500. Demn an diesem
RegionalBahnen, die RB 51 Dortmund - Gronau (,, Westmiinster-  Tag findet der Wochenmarkt in Enschede statt, ein touristischer

Die neve Nahverkehrs- Magnet weil liber die Grenze hinaus, Insgesamt nutzten schon im
verbindung zwischen ersten Jahr nach der Betriebsaufnahme rund eine halbe Milllon
dem minstedandischen Fahrgéiste die Verbindung, Ein Plus fiir die neue Verbindung ist
Gronau und dem nieder- die einfache Tarifregelung, Der Minsterlandtarif ist grenziiber-
l&ndischen Enschede ist schreitend bis Enschede piiltig.

bei Pendlern und Aus-

fliiglem sehr beliebt. Sowohl die RB 51 als auch die RB 64 wurden im1 Rahmen von

Ausschreibungen vergeben. Auf der Linie RB 64 nach Miinster
fihrt die Deutsche Bahn seit 2001 mit modernen Talent-Ziigen.
Auf der Linie RB 51 findet ein Betreiberwechsel statt: Mit dem
Fahrplanwechsal im Dezember 2004 wird dort kiinflig die Prig-
nitzer Eisenbahn (PEG) falwen.
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Bedarf dackﬁn, Nnchfraga slalgar _{

Neue Dlmensmn des:’.

Niouwe dimensles In hat sireekvervoar

Tot nu loe bleven de plonningen op het gebied von het parscoznsiresk-
varvoar par spoor maar al & vack bij de londsgrenzen stsken. Terwil
de mensen in de regio vaak juist een veel sterkere binding — hetzij om
berosparedenen of voor hun vrijetijdsbesteding — met da dichistbij-
zijnde groters] slad in het beirefende buurlond hebbsen. D succas
volle reactivering=n in da regio’s rond Aken, Venlo en Munster onder-
sirepen het belang om de fecus e versterken op sen vitbreiding van
het aanbod in het spoorwegvervesr. Het desl is Emmerik met Arnhem
te verbinden, Klaef met Nijmagen, Ménchengladbach metRosrmond
en Rheine via Bad Bantheim mel Hengzlo. Vooral in de regio langs de

BznedenRijn is er een grole vroag naor een grensoverschrijdend

mebiliteitsaanbed.

Da nouvallas dimanslens du fraflc courte distance
Jusqu'as présenl, les plonifications =n maligrs de ranspt courte dis
fance de passagers sur rail s'arrétaient encare frop souven! & la freer
figre. Peurant, lzs habitants de lo régicn avaiznt kéquemmentune re-
lalien plus farte aves laville la glus prozhe aula Hus grande dans |=
pays voisin respeclif - en raison de leur mélisr cu de laurs ozlivilés de
lcizirs. Les réactivations courannées de succés dons la région d’Ax la
Chapelle, Venlo et la région de Minster renforcent le Land dans szn
chiectif en malidre de poliique des trarsperts: Elargir ['offrs farre
vigire, lls prévoienl de relier Emmarich & Arnbsim, Kleve @
Nimmwigsn, Manchengladbozh & Reermand et Rheine [vio Bod
Bantheim| & Hengelo. Dans le Bas Rhin 2n parliculier, lo demande en
maliére d'offres de mobilit franskrontaligre est imporante,

s Personenfernverkshr stiindlich, alle 2 bzw. 4 Stunden
Personennohverkshr stindlich oder zweisfindlich
=== === geplanier Perscnennchverkehr
Giiterverkehr
wm === geplonter Gilerverkehr
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Bislang machen die Planungen im Schienenpersonennahverkehr
noch allzu haufig an der Grenze Halt. Dabei haben die Menschen
in der Region oft einen stirkeren Bezug — ob durch den Beruf
oder in ihren Freizeitaktivititen— zur nichstgelegenen oder nichst-
griBeren Stadt im jeweiligen Nachbarland. Im Raum Aachen, im
Raum Venlo und im Mimsterland wurden in den letzten Jahren
vier Verbindungen im grenziiberschreitenden Nahverkehr (wie-
der) eingerichtet. Diese erfolgreichen Reaktivierungen bestarken
das Land in seinem verkehrspolitischen Ziel, das Angebot auf der
Schiene auszuweiten. Die Planungen konzentrieren sich auf
Strecken in die Niederlande, mit denen Nordrhein-Westfalen die
groBere gemeinsame Grenze hat. Sie s2hen vor, Emmerich mit
Arnheim und Kleve mit Nimwepen (Euregio Rhein-Waal),
Monchengladbach mit Roermond (Euregio Rhein-Maas Nord)
und Rheine via Bad Bentheim mit Hengelo zu verbinden.

Mehr Grenzverkehr fir den Nlederrheln

Die Beziehungen zwischen dem Niederrhein, der Region rund
um Kleve, und den Provinzen Limburg, Nord-Brabant und
Gelderland mit den Stadten Arnheim und Nimwegen sind histo-
risch gewachsen und werden durch neue Angebote weiter gefes-
tigt. So hat der im Mai 2003 eréffinete Regionalflughafen Nieder-
rhein bei Weeze das grenziiberschreitende Verkehrsaufkommen
anwachsan lassen, Dariiber hinaus bestehen rege Verbindungen,
zum Teil feste Kooperationen, zwischen den drai Universititen
der Region: Duisburg, Nimwegen wid Wageningen. Mit Arnheim
liegt fir die Menschen am Niederrhein eine attraktive Ein-
kaufsstadt in direkter Nifhe, auch grenziiberschreitende Ausfliige
auf neu angelegten Radrouten sind an der Tagesordmmg, Nach-
frape und Bedarf im Gffentlichen Personenverkehr steigen,

 Verbindung Emmerich - Amhem -l

.Amsl'ardnm/ -

Den Helder,
RDzﬂarH-;u / "
n ﬂg e
Ed 1 r""-luullnnln
= T
Rotterdam™*" Eﬁ{,r?;'ﬁigg
Frankfur
sL"é'dsm?:mmd
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grenziiberschreitende Verbindungen im Nahverkehr gibt es bis-
lang nicht. Noch bis 2000 hielten Fernziige sowohl in Amheimals
auch zum Lokwechsel in Emmerich — eine attraktive Verbindung
fiir den Berufs- und Freizeitverkehr. Seit auf dieser Strecke je-
doch moderne Mehrsystemtriebziige eingesetzl werden, sloppen
nur noch wenige Fernverkehrszilge morgens und abends in
Emmerich. Im Nahverkehr enden die Repionalziige RE 5 und
RB 35 von Duisburg kommend in Emmerich. Planungen sehen die
neue RegionmalBahn RB 34 vor, die zwischen Emmerich und
Ambheim verkehren soll — mit insgesamt vier Haltepunkien auf
niederlandischer Seite. Dazu sollen niederlandische Verstarker-
zilge, die bisher zwischen Amheim und Zevenaar fahren, liber die

Grenze hinaus bis Emmerich verlangert werden. Dorl bestehl
Anschlussan den RE 5 Richtung Diisseldorf. Das Land Nordrhein-
Westfalen hat bereits Mittel fir sechs Zfige pro Richtung von
montags bis freitags bereilgeslellt. Die Verhandlungen mit der
niederlandischen Bahn davern an. Langfiistig soll der RE 5 bis
Amheim verlingert werden.

Den Helder ===

i Kranenburg Kleve
LJ

Roossgduul' %

‘sHerlogenbosch “En
Nijmegen i -Hd ;
Boxmeer/ Kre
Venray,/Venlo/ Disseldorf
Roermond

Der Schienenverkehr auf der Strecke Kleve — Nimwagen wurde
1991 eingestellt. Die Trasse ist noch teilweise erhalten. Wenn die
Niederlande der Reaktivierung der Strecke zustimmen, kann die
RegionalExpress-Linie RE 10 Disseldorf — Kleve nach
Nimwegen verldngert werden, geplant isl eine stiindliche
Verbindung.

Impulse des GUterverkehrs nuizen

Mit der RB 39 von Mdnchengladbach nach Dalheim wird eine
Nahverkehrslinie bereits nah an die Grenze gefiihrt. Die Regional-
Bahn soll verlingert werden, eine stiindliche Verbindung ins
niederlindische Roermond soll entstehen. Voraussetzung dafiir

VIEVMAIL

Ist die Reaktivierung der allen Giiterverkehrsyerbindung
wEiserner Rhein® zwischen dem Ruhrgebiet und dem Hafen
Antwerpen. Die Strecke Manchengladbach — Roermond ist da-
von ein Tellstlick.

Antwerpen/ !J = g’uc:u’rj/o,ifamﬂ
EHEEEAEEEANAAS NS TN AR SR MR R R Ui '
Amsfﬂ!l:gﬂl'ﬂ/ e e : T x Mﬁnciue;;faé})ucl

Deiy Haagh\ E —) Roermond

Dalheim
i

M;asfﬁchv'

Heerlen

LUckenschluss zwischen
Bad Benthelm und Oldenzaal

Derzeit wird gepriift, ob die Liicke im Regionalverkehr zwisclien
Oldenzanl in den Niederlanden und Bad Bentheim (Nieder-
sachsen) auf deulscher Seite geschlossen wenden kann. So enden
die fiber Rheine fahrenden RegionalBahnen RB 61 aus Bielefeld
und RB 62 aus Paderborn heute in Bad Bentheiim;: auf niederlin-
discher Seite fahren Nahverkelrslinien von Hengelo bis nach
Oldenzaal an die Grenze heran - aber eben nicht dariiber. Da das
niederlindische Strom- und Sicherheitssystem auf deutscher Sei-
te bis nach Bad Bentheim reicht, konnten die niederlandischen
Nahverkelrsziige ohne technische Probleme {iber die Grenze bis
nach Bad Benlheim falwren, wo sie Anschluss an bestehende Nah-
verkehrsverbindungen Richtung Miinsterland bzw. Ostwestfalen
haben.

Emden
?gs_fe’:d&ny’ Hengelo E.Bud Bentheim E
o — “--‘a:'.;.g."-'-E]"“r'”lj},;': Solzbergen
Zuats J. O Idanzgal il  Ostdeutschland
o i Rhelne ™ Osnabrick
Zutphen Enschede Mﬁn;hr
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Linien im grel-)-zuber- :
schrell'enclen Verkehr
in Nordrhem-Wesi'Falen
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Fersonenfernveriehr

21 ICE-Linie 79 Frank furt — Kéln — Briissel
(Grenzlibergang Aachen - Welkenraedt)
dreimal tdglich je Richtung

[ Thalys (Linie 80) K&In - Briissel -
(Aachen — Welkenraedl)
siebenmal taglich je Richlung

[ ICE-Linie 78 Frank furt — K&ln — Amsterdam
(Emmerich — Arnheim)
zweistiindlich je Richiung

I] 1C-Linie 77 (Berlin —) Hamover — Amslerdam
{Bad Bentheim — Hengelo)
viermal Eiglich je Richtung

Paris

Gilferverkelr (Hovpdveriiehrssirtine)

nach Belgien

! Nord- wnd Ostdeutschland — Oberhausan - Aachen —
Antwerpen (Aachen — Montzen)

1 [/CH/A/STiddeutschland — Kéln - Aachen -

Antwerpen (Aachen - Montzen)

in die Niederlande

[ LCH/A/STddeutsehland — Kéln — Venlo - Rotterdam
(Monchengladbach - Venlo)

£7 Siid- und Westdeutschland — Oberhausen — Amsler-
dam (Emmerich — Arnheim)

21 Hannover/Osldeutschland — Osnabriick -
(Bad Bentheim — Oldenzaal)

Amslerdam

Giferverkehr geplont

i Eiserner Rhein: Nord- und Ostdeutschland — Antwerpen
(Mdnchengladbach — Roermond)

B Beluwe-Linie: 1 /CH/A/Siiddeutschland — KéIn— Rotterdam

(Emmerich — Zevenaar)
[# Betuwe-Linie: Nord- und Ostdeutschland — Oberhausen -
Rotterdam (Emmerich — Zevenaar)

Personeanalweriehr
|7 RB 20 Stolberg — Aachen — Heerlen (die eurgefobalu)
(Herzogenrath — Heerlen)
stlindlich je Richtung
geplante Verlingerung bis Maastricht/Sittard: stiindlich
7 RE 29 Aachen — Liittich (euregioAIXpress)
(Aachen — Welkenraadt)
zweistiindlich je Richtung
geplante Verdichtung: stiindlich je Richtung
7 RE 13 Hamm - Disseldorf - Venlo
(Kaldenkirchen — Venlo)
stiindlich je Richtung
1 RE 8 Koblenz — Ménchengladbach (- Venlo)
(Kaldenkirchen - Venlo)
zwei Zugpaare pro Tag bis Venlo
geplante Verdichtung: stiindlich je Richtung
RB 51 Dortmund - Enschede (Weshnimsterland-Bahn)
(Gronau - Enschede)
stiindlich je Richtung
[ RB 64 Miinster — Enschede (Euregio-Bali)
{Gronau— Enschede)
stiindlich je Richtung

Personennahverkehr geplant

H RB 39 Ménchengladbach — Dalheim — Roermond
{Dalheim — Roermaond)
Verlingerung: stiindlich je Richtung

M RE 10 Diisseldorf - Kleve - Nimwegen
(Kleve — Nimwegen)
Verlinperung: stiindlich je Richtung

B RB 34 Emmerich - Amheim
(Emmerich - Zevenaar)
Neueinrichtung: 6 Ziige je Richlung

B RB Bad Bentheim — Zutphen
(Bad Bentheim — Oldenzaal)
Neueinrichtung: stiindlich je Richtung
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Minlsterlum fur Verkehr, - wyrw,myel.nrw. de
Enargle und landesplanung
des Landas Nordrhein-
Wastfalen

ZQMMhs Portal for den _w\ﬁm.nnhv;rlvahr.nrw.de
Nahverkahr In Nerdrheln- :
Wasifalon

Minlsterlum fOr Verkehr, Was-  wyw.minverw.nl

sarwirtschaft und Offentliche
Arboltan der Niederdanda _ e
) el o Noch endet der RE 10
Minlsterlum des Verkehrs und ' www.mobilit.fgov.bs 1 in Kleva. Im Gesprach ist
dor Infrastruktur In Bolglon = 'S : et gine Yerlangerung der
- b s Linie bis ins niederléndische
Zweckvorband Aachenor | wwwaw.de ' Nimwegen.
Verkahrsvorbund Eaie
Zwockvorband Verkehrs-  vowyrrde |
verbund Rheln-Ruhr i J
: | e e NG S |
Nahverkehrs-Iweckverband | www.zwsckverbondwn.de {
Niederrheln £iF Sty . :
Zwaockverband Schlenen- L www.zvm.info
personennahverkehr
Munsterland 4
Landasnahverkehrs- ww.lnvg.niedersachsen.de Vertollorhinwals:
gesellschaft Nledorsachsen s | Diese Druckschrift wird im Rahmen der Cffentlichkeilsorbeil der Landss-
: et ;.—:::-*_‘_'-:'_.-,,:_.-.: ——— _{ regierung NordrheinWestfolen herousgegeben. Sie dorf weder von
Deoutsche Bahn AG " www.bahn.de : ] . Poreien noch von Wahlwerbemn oder Wahlhelfern wihend eines
! e e~ Wahlkamples zvm Zwacke der Wohlwerbung verwendat werden. Dies
Prignitzer Elsanbahn www.prignitzereisenbahn.de . gili for Landlogs, Bundesiogs und Kemmunalwahlen sawie fir die Wohl
e e R R P Eurcpaischen Padaments. Missbiguchlich isi besondzts die Verlei-
Nederlandse Spoorwagen www.ns.l _E lung auf Wahlveransialtungen, on Informationsstanden der Parfeien so-
. A e . wh dos Einkgsn, Auldrucken cder Aufklkben parteipolitischer Infor-
Nationale Gasellscharft dor www.brail.be ; | maticnan und Werbamitiel. Unlersagl ist gleichfalls diz Weilergabe an
belgischen Elsanbahn £ : _ : | Diitte zum Zwacke der Wahlwerbung. Die Verwendung dieser Druck-
(SNCB/NMBRS) b : : schiif durch Pareien oder sie unlersiitzand: Organisationsn aus-

d Rl

schlieBlich zur Unlerrichtung threr eigznen Milgliedar bleibt hiarven

Thalys International www.thalys.com | unberihrt. Unabh@ngig davon, wann, auf welzhem Weg oder in welcher

s . Anzohl diese Schrift dem Empfanger zugegangen ist, dorf sie ouzhohne

Die suregiobahn Aachon ; www.euregiobahn.com | zeillizhen Bezug zu einer bevcrsiehenden Wahl nicht in einar Weise
. e -;] verwandet warden, die als Parleinahme der Landesregierung zugunsten
Betuwe-Linle .WW-bﬁlUWBTPU."-“] g I einzelner politischer Gruppen varstanden werden kannle,
|
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Ministerium far Verkehr, Energie
und Londesplanung

des landes Nordrhein-Wesifalen
HaroldstraBe 4

D-40213 Disseldorf

Tel:  +49(0) 211-837-02
Fox: +49(0)211-837-2200
E-Mail: poststelle@mvel.nrw.de
wew.mval.nrw.de
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