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INFORMATIEBLAD VAN DE VERENIGING VOOR INNOVATIEF EUREGIONAAL (RAIL-) VERVOER

Als trouwe lezer van de VIEVmail heeft u wat
langer dan gebruikelijk moeten wachten, maar
daarvoor pakken we nu extra uit door het
uitbrengen van deze uitgave en een speciale
uitgave die in het teken staat van de onlangs
gepresenteerde nota ‘'Euregionale Mobilitat’ door
de Duitse deelstaat Nordrhein-Westfalen. In
deze uitgave aandacht voor ondermeer de
symbolische opening van Station Molenhoek,
een reactie van onze voorzitter op het
Verkeersonderzoek van Vliegveld Niederrhein en
een bezwaarschrift aan de Stadt Kleve over het
bestemmingsplan van de Kirmesplatz. De
redactie wenst u veel leesplezier.
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Symbolische opening Station Molenhoek op
zaterdag 25 november 2003

Wethouder Van Verschuer houdt een toespraak en legt uit waarom Station Molenhoek er moet komen. Rechts
van hem Guus Leussink van Rover (Arnhem/Nijmegen) en Arthur Hofstad van de Gelderse Milieufederatie. Geheel
links Marcel Walraven, voorzitter VIEV.
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Fotocollage Symbolische opening
Station Molenhoek
zaterdag 15 november 2003

Vertegenwoordigers van onder meer Milieudefensie Mook
en Heumen, VIEV, GMF en Rover laten zich de koffie in de
'stationsrestauratie' van Molenhoek goed smaken.
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15 nouemnber 2003
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Onthulling van het stationsbord Molenhoek

Tir T i . door wethouder Van Verschuer van Mook &
- KoVE K Reizigersvereniging ROVER heeft nieuwe leden nodig! VIEV Middelaar.

Lid worden kan al voor € 6,80 per jaar, kijk op www.rovernet.nl

Molenhoek
e

Het zeer professionele stationsbord Molenhoek | Links naast Wethouder Van Verschuer staat KAN-
(gemaakt door Marcel Blom, Milieufederatie Utrecht). | voorzitter Jaap Modder. Deze toont op het bord het
Daaronder een 'artist impression' van hoe het moet | Voorkeursinitiatief Regiorail en legt uit waarom we nog
worden. even geduld moeten hebben. Tot die tijd rijdt de trein
dit station nog zonder te stoppen voorbij.
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Milieu-

en Mobiliteitsorganisaties over onhaalbaarheid

Station Molenhoek:"KAN heeft mogelijkheden om station

tot succes te maken!”

Zes milieu- en mobiliteitsorganisaties hebben
in een brief aan de heer Walraven,
portefeuillehouder verkeer in het KAN hun
teleurstelling laten blijken over de resultaten
van het onderzoek dat het KAN door Pro Rail
heeft Ilaten uitvoeren omtrent de
haalbaarheid van station Molenhoek. De
organisaties zijn er absoluut niet van
overtuigd dat de realisatie van het station
onhaalbaar zou zijn en vragen het KAN alle
mogelijke moeite te doen de kansrijkheid er
van te vergroten. Want opnieuw tien jaar
wachten op een nieuw
haalbaarheidsonderzoek zou funest voor de
hele regio ten zuiden van Nijmegen zijn en
van het hele RegioRailidee een wassen neus
maken.

Verkeersmodellen

In de eerste plaats vragen de organisaties zich af
welk verkeersmodel Pro Rail heeft gehanteerd bij de
berekeningen omtrent de haalbaarheid van het
station. Mocht het zogenaamde cirkelmodel
gehanteerd zijn, dan is volstrekt voorbij gegaan aan
het belang dat het station kan hebben voor Malden.
Dit dorp, dat de laatste jaren volledig uit zijn voegen
is gegroeid — vooral ook in zuidelijke richting — heeft
al jaren te kampen met een slechte bereikbaarheid
en is grotendeels afhankelijk van de Rijksweg.

Alternatief voor verstopte Rijksweg

In een station Molenhoek zouden vele
automobilisten die dagelijks de Rijksweg tussen
Mook, Malden en Nijmegen verstoppen dus een
goed alternatief hebben om op hun bestemming (in
Nijmegen of verder) te komen. Dit zou een zegen
zijn voor het gebied ten zuiden van Nijmegen, maar
ook voor de stad zelf. Het moge duidelijk zijn dat dit
de leefbaarheid en de bereikbaarheid van de regio
ten goede komt. Ook de omliggende gemeenten
staan zeer positief tegenover het station, zo valt
terecht te lezen in het krantenartikel (Gelderlander 9
oktober jl.). Niet alleen vanwege een alternatief in
het woon-werkverkeer, ook voor de economische
ontwikkeling van het gebied.

Naast het feit dat tientallen bedrijven op loopafstand
van de beoogde locatie van het station liggen, zou
station Molenhoek ook een ideale halte vormen voor
het toeristisch-recreatief  verkeer; met de
Mookerheide, de uitgestrekte bossen en de
Mookerplas op een steenworpafstand.

VIEVMAIL

Door Arthur Hofstad

Een NS-wandeltocht vanaf het station zou ook
buiten de spits Molenhoek gegarandeerd van de
nodige in- en uitstappers voorzien. Een dergelijke
halte biedt vervolgens volop mogelijkheden voor
horecafaciliteiten.

KAN heeft middelen in handen

Milieudefensie, Rover, VIEV en de GMF vragen het
KAN dan ook niet zonder meer het advies van Pro
Rail over te nemen, en daarentegen juist uit te gaan
van de enorme kansrijkheid van het station. Zelfs al
maken vanaf de opening minder dan 1000 reizigers
per dag gebruik van het station, dan nég moeten de
betrokken gemeenten en het KAN er alles aan doen
om het station mogelijk te maken! Veel nieuwe
stations hebben een bepaalde aanlooptijd nodig
voordat ze aan de benodigde, rendabele norm
voldoen. Los daarvan zijn de organisaties er van
overtuigd dat het KAN als vervoersautoriteit, al dan
niet in samenwerking met de betrokken gemeenten,
de middelen in handen heeft om Regiorail in het
algemeen, en station Molenhoek in het bijzonder tot
een succes te maken. Deze middelen zijn:

e Een aantrekkelijke halte-omgeving (sociaal
veilig, horecafaciliteiten, parkeermogelijk-
heden, etc.) met goede en veilige aan- en
afvoerroutes (te voet, te fiets en per auto),

o  Station Molenhoek promoveren tot
ruggengraat van het openbaar vervoer in het
gebied. Daarop sluiten de bestaande buslijnen
uit de regio (lijn 1, 83 en de eventuele ringlijn
Groesbeek Wijchen) aan (volgens het
visgraatmodel) en dienen zo als ‘feeders’ van
de trein,

e Een stimulerende rol inzake mobiliteits-
management (de Wet Milieubeheer biedt zelfs
mogelijkheden om vervoersmanagement bij
bedrijven te verplichten),

e En een stringent parkeerbeleid bij gemeenten
én bedrijven bewerkstelligen.

Al met al zorgen zij er voor dat reizigers een
eerlijker afweging zullen maken tussen auto en trein
en zodoende vaker voor de trein zullen kiezen.

Te hoge kosten?

Tenslotte plaatsen wij vraagtekens bij de door Pro
Rail genoemde argumenten van een onmogelijke
inpassing in de huidige dienstregeling en de te hoge
kosten van realisering van het station.
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Naar de mening van de organisaties hoeven de kosten
van de halte in eerste instantie niet hoger uit te vallen
dan die van bijvoorbeeld het huidige station Nijmegen-
Lent. Dit is een halte gelegen op een hoog talud, langs
een veeél drukkere spoorlijn, waar inpassing in de
dienstregeling wél mogelijk bleek.

Als er nu 00k al een streep wordt gezet door een
station Molenhoek blijft er helemaal niets meer over
van het oorspronkelijke, fantastische RegioRailconcept,
waarbij moderne lightrailtreinen vele malen per uur
door de KAN-regio zouden gaan rijden, daarbij ook
extra, nieuwe stations aandoend. Het één na het
andere RegioRail-aspect heeft de laatste tijd het
onderspit moeten delven of is op de zeer lange termijn
geschoven, waarmee RegioRail een wassen neus
dreigt te worden ...

Noot voor de lezers:

De brief aan het KAN is gezamenlijk initiatief van
Milieudefensie afdelingen Heumen, Mook en Nijmegen,
Reizigersorganisatie Rover, VIEV en de Gelderse
Milieufederatie.

Bovenstaand artikel is als persbericht op 22 oktober 2003
verstuurd.
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De IJzeren Rijn 125 jaar

Door Jan van Dinteren

Reeds nu zou ik graag uw welwillende aandacht willen
vestigen op het feit dat de spoorlijn IJzeren Rijn dit
jaar 125 jaar bestaat. In 1879 was het zover dat de
gehele lijn Antwerpen/B. - Duisburg/D. over een lengte
van circa 180 km. in gebruik kon worden genomen.
Heden is de gehele lijn voor verschillende doeleinden
in gebruik, met uitzondering van een hiaat van 13 km.
tussen Roermond en de grensplaats Dalheim/D.

Zowel de aanliggende gemeenten in Duitsland als de
deelstaat Nordrhein-Westfalen zouden de huidige,
moderne light-rail verbinding Ménchengladbach -
Dalheim willen doortrekken naar een meer logisch
eindpunt: Roermond. De infrastructuur is nog
grotendeels aanwezig.

In het weekeinde van zaterdag 11 en zondag 12
september 2004 zullen in Dalheim verschillende
festiviteiten plaats vinden met o.a. de mogelijkheid om
per speciale trein het proefcentrum van Siemens te
Wildenrath te bezichtigen. Aldaar wordt op een
proefbaan nieuw trein- en trammaterieel aan testen
onderworpen, vooraleer de fabriek te verlaten.

De landelijke Vereniging voor Innovatief Euregionaal
(Rail-)Vervoer (VIEV) zet zich in voor het weer in
gebruik stellen van slapende, grensoverschrijdende
railverbindingen voor personenvervoer en ondersteunt
het streven van Nordrhein-Westfalen van harte. De
VIEV ziet in de geplande activiteiten een goede
mogelijkheid om op een positieve manier aandacht te
besteden aan het weer in gebruik stellen van de sectie
Dalheim-grens - Roermond voor personenverkeer.

Voor meer bijzonderheden kunnen volgende websites
worden geraadpleegd:

o http://www.eisenbahn-in-dalheim.de

o http://www.viev.nl

rijden naar Weert.

Hiernaast de IJzeren Rijn bij de grensovergang Nederland — Belgié in de Kempen: deze goederenspoorlijn
wordt slechts incidenteel gebruikt. De Belgen zouden graag de trein Antwerpen — Neerpelt via Budel door laten

Bron: http://www.swart-amsterdam.nl/erven
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Volgens VIEV is reactivering spoorlijn Nijmegen-Kleve wel

degelijk rendabel

Door Marcel Walraven

Verkeersonderzoek Vliegveld Niederrhein

Op dinsdag 18 november 2003 is het onderzoek
naar de verkeersontsluiting van vliegveld
Niederrhein (Laarbruch) gepresenteerd. Ook VIEV
was uitgenodigd en aanwezig. Helaas blijkt
openbaar vervoer nauwelijks meegenomen te zijn
in deze verkeersstudie. Alle aandacht is gericht op
de auto en het vrachtwagenverkeer. Bij wijze van
spreken kunnen de onderzoekers voor elk
kruispunt precies aangeven hoeveel auto's over
tien jaar naar het vliegveld rijden. De aanbeve-
lingen voor het openbaar vervoer blijven beperkt
tot een busje laten rijden tussen Venraij en
Weeze. Over de spoorlijn Nijmegen-Kleve wordt
met geen woord gerept. Toch kan op basis van de
onderzoek geconcludeerd worden dat reactivering
van de spoorlijn Nijmegen-Kleve wel degelijk
rendabel is en de leefbaarheid van de regio ten
goede komt.

Resultaten onderzoek

De presentatie vond plaats in de ontvangsthal van het
vliegveld. Een prachtige en mooie ruime ruimte met veel
glanzend natuursteen. Een aanrader voor een zondags
dagje uit! Het onderzoek is uitgevoerd in opdracht van
ondermeer de Kreis Kleve, Kamers van Koophandels van
Midden Gelderland, Noord Limburg en Duisburg.
Onderzoek is uitgevoerd door gerenommeerde
adviesbureaus als IVV in Aachen, Buck Consultants in
Nijmegen, AGV en Holland Railconsult in Utrecht.

Gestart werd met een interessante presentatie door Buck
Consultants. Dit bureau heeft een inschatting gemaakt
van het aantal passagiers. Een lastige klus met een hoog
‘koffiedikgehalte’. Tot nu verschilden de voorspellingen
van de experts behoorlijk. Van hoogstens 200.000
passagiers tot en met 10 miljoen per jaar. Om een goede
en gefundeerde inschatting te maken heeft Buck
Consultants met behulp van literatuuronderzoek
meerdere vliegvelden met elkaar vergeleken. Wat blijkt:
vliegvelden met ‘low cost carriers’ ofwel de goedkope
luchtvaartmaatschappijen maken een enorme groei door.
Vliegveld Niederrhein richt zich ook op deze goedkope
vliegtuigoperators als Ryan Air. Buck Consultants denkt
dat 3 miljoen passagiers per jaar een goede prognose is
voor 2015. Dit betekent per dag 10.000 passagiers
waarvan 60% uit Nederland en 40% uit Duitsland
afkomstig zijn. Ongeveer 4000 mensen zullen werkzaam
zijn op het vliegveld.

Daarna kreeg het Utrechtse bureau AGV het woord. Zij
hebben de ontsluiting met het openbaar vervoer
onderzocht. Op basis van vergelijkbare vliegvelden neemt
AGV aan dat hooguit 10 procent gebruik maakt van het
openbaar vervoer. Dat betekent toch circa 1000 OV-
reizigers per dag.
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AGV stelt voor een busdienst in te stellen tussen het NS-
station Venraij en het DB-Bahnhof Weeze. Wel werd
direct door de onderzoeker opgemerkt dat zo'n busdienst
bestuurlijk lastig is te realiseren gezien het
grensoverschrijdend karakter.

Vervolgens presenteerde IVV uit Aachen haar
bevindingen. Een grondige analyse van de
autoverkeersafwikkeling voor de komende 10 jaren. Wat
blijkt: de Bundesstrasse B9 tussen de snelweg en het
vliegveld kan het verkeer niet aan. Ook andere
binnendoorwegen worden zwaar overbelast met gevaar
voor omwonenden zoals fietsers en voetgangers.

IVW stelt voor een ‘bypass’ te maken om Weeze,
doortrekking van de rondweg om Kevelear en aanleg van
fietspaden. Volgens IVV hoeven aan Nederlandse zijde
nauwelijks aanpassingen uitgevoerd te worden. De
autosnelweg Nijmegen-Goch en de grensovergang
Welssche Hiitt bij het Limburgse Well kunnen de groei
gemakkelijk aan.

Vraagtekens bij openbaar vervoer

Als VIEV plaatsen we grote vraagtekens bij dit onderzoek
omdat openbaar vervoer nauwelijks aan bod is gekomen.
De tienprocentsnorm is niet gebaseerd op onderzoek,
maar is een vuistregel die Nederlandse verkeerskundigen
vaak hanteren. Niet onderzocht is in hoeverre goede
openbaar vervoer voorzieningen bijdragen aan het succes
van het vliegveld en het beperken van risico's als
verkeersoverlast en veiligheid. Ook hier had een
literatuuronderzoek - zoals Buck Consultants dat wel
heeft uitgevoerd - tot interessante inzichten kunnen
leiden. De onderzoekers gaan ervan uit dat de
Nederlandse OV-reiziger wel bereid is via Venraij te
reizen, en alle tijd heeft voor een busrit van drie kwartier
naar Laarbruch. Het sterke punt van vliegveld Niederrhein
is dat het station van Weeze (D) maar tien minuten ervan
afligt. Dat is de sterke troef van dit vliegveld in
tegenstelling tot de vliegvelden als Eindhoven en Maas-
tricht. Het parkeren van de auto neemt bij wijze van
spreken meer tijd in beslag.

Tijdens de vragenronde heeft VIEV gevraagd of men aan
heropening heeft gedacht van de spoorlijn Nijmegen-
Kleve voor de Nederlandse OV-ontsluiting? Het antwoord
was voorspelbaar: "Het aantal OV-reizigers is zo beperkt
dat reactivering niet kostendekkend is; de spoorijin is
daarom niet verder in het onderzoek meegenomen." Dat
is merkwaardig.

Volgens dit onderzoek zouden minimaal 600 extra
reizigers van de spoorlijn Nijmegen-Kleve gebruik gaan
maken.
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Volgens het haalbaarheidsonderzoek van 1997
(kennelijk is dit onderzoek uit 1997 niet meegenomen
in deze nieuwe verkeersstudie) was er al sprake van
2650 reizigers tussen Nijmegen en Groesbeek met een
kostendekkingsgraad van 53%. Vijftig procent is de
ondergrens om voor een OV- exploitatiesubsidie in
aanmerking te komen. De gemiddelde bus in Nederland
is zwaar verliesgevend en komt niet verder dan 30%.
Met de extra vliegveldreizigers zal de kostendekking-
graad van het Nederlandse traject gaan toenemen naar
65%. En dan zijn de 7000 grenspendelaars, de
gehalveerde busdienst met Groesbeek, de Duitse
studenten aan de KUN en de HAN, de vele Nederlandse
dagjestoeristen die gaan shoppen in Kleve en Diissel-
dorf, de vele Duitsers die Nijmegen nu gedwongen
moeten mijden vanwege fileleed en
parkeerchipknipstress niet eens meegenomen. De
deelstaatregering van Nordrhein-Westfalen (NRW) is
heel concreet over reactivering. In de nota “Euregionale
Mobilitat” geeft Verkeersminister Axel Horstmann aan
dat NRW de Regional Express (RE10) Diisseldorf-
Krefeld-Kleve wil doortrekken naar Nijmegen als
Nederland dat wil. In het “Integrale Taktfahrplan” (ITF)
worden vanaf 2006 al zogenaamde treinkilometers
(dekking in de exploitatiekosten) gereserveerd
waarmee een uurdienst van 6 uur 's ochtends tot 12
uur ‘s avonds gerealiseerd kan worden.

Helaas, met deze andere feiten heeft dit
verkeersonderzoek geen rekening gehouden. Een gemiste
kans voor de regio en het vliegveld. Het succes van
vliegveld Niederrhein moet nu dus alleen van de automo-
bilist komen. Hebben de Nederlandse opdrachtgevers als
de provincie Gelderland en Midden-Gelderse Kamer van
Koophandel daar wel rekening mee gehouden? Dat
betekent een groei van circa 5000 autobewegingen per
dag (!) die voor een groot deel via Nijmegen (A73)
afgewikkeld moet worden. Een snelweg waar de
gemeente Nijmegen een snelheidslimiet wil instellen
vanwege de geluids- en milieu-overlast.

Het vliegveld is trouwens alleen voor Gelderland en
Noord-Oost Brabant van belang. Limburg en De Peel
zullen, zo voorspelt VIEV, nauwelijks gebruik maken van
vliegveld Niederrhein omdat aan Nederlandse zijde geen
verbeteringen komen in de autowegeninfrastructuur. De
rivier de Maas vormt een te grote hindernis. Limburgers
zullen daarom voor de vliegvelden Eindhoven of Maas-
tricht kiezen die wel goed bereikbaar zijn per snelweg.

Vanwege de slechte OV-ontsluiting verliest het vliegveld
Niederrhein zijn meerwaarde voor de Nijmeegse regio.
Toeristen die aankomen, kunnen nu niet snel naar
Nijmegen reizen. Zij worden geconfronteerd met een
lange bus- en treinreis via Venraij. Via Schiphol zou het
sneller zijn gegaan.

Nu moeten zij het met goedkope vliegtickets bespaarde
geld besteden aan dure taxi's. Een andere vraag is of de
low budget reizende automobilist wel bereid is 30 euro
parkeergeld te betalen? Dat is namelijk het parkeertarief
op Niederrhein. Voor dat geld zou men - mogen de
reclames kloppen - al naar London kunnen vliegen!
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Het vliegveld Niederrhein is voor onze euregio een unieke
kans (werkgelegenheid, MTC dat niet doorgaat, ontslui-
ting van de regio Nijmegen) maar ook een grote
bedreiging (verkeers- en geluidsoverlast, milieuschade).
Drie miljoen passagiers per jaar is geen sinecure. Reacti-
vering van de ontbrekende OV-schakel spoorlijn
Nijmegen-Kleve, kan een belangrijke rol spelen in een
welvarende en leefbare euregio. De haalbaarheid is nu
wel voldoende aangetoond. Het wordt dan ook hoog tijd
dat de spoorlijn wordt meegenomen in de KAN RegioRail
plannen.

Dit persbericht is grotendeels overgenomen in een
artikel in Weekblad De Brug d.d. 28 januari 2004,

ATRPORT
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Logo van Vliegveld Niederrhein
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De terminal voor de verbouwing in juni 2002

Bron: http:/ /www.flughafen-niederrhein.de

De terminal na de verbouwing in augustus 2003
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VIEV tekent bezwaar aan tegen
bestemmingsplan Kirmesplatz in Kleve

Planungsamt der Stadt Kleve
Zimmer 30%a
Kavarinerstrasse 20-22
D-47533 Kleve

Deutschland

Nijmegen, den 22. Oktober 2003

Betrifft : Bebauungsplan Nr. 1-224-0
Beilage : Zeitungschnitzel "Neues zum ITF NRW" in: Bahnreport Juli/August 2003.

Wir  beschweren uns gegen den Bebauungsplan mit Nummer 1-224-0 fiir den Bereich
WiesenstraBe/BensdorperstraBe/Ludwig-Jahn-StraBe (Kirmesplatz) mit den folgenden Argumenten:

1. Dieser Plan enhaltet die Entfernung bzw. Einebnung der Bahnstrecke Kleve-Nimwegen auf einer Lange von 100 m
und Abriss der Briicke (iber die Bahn an der BensdorperstraBe. Das passsiert auf ein Zeitpunkt dass die Reaktivierung
geplant wird.

So ist das Land NRW ganz konkret iiber Reaktivierung. In die Planungen des Landes NRW (Integrales Taktfahrplan
2006) soll das Zugangebot in NRW um 10 Millionen Zugkilometer erweitert worden. In diesen Leistungen sind nun
160.000 Zugkm fiir die Strecke Kleve-Nimwegen reserviert worden. Das berichtet die Juli/August 2003 Ausgabe der
Zeitschrift "Bahn Report". Das heisst im klartext: Die Landesreservierung plant fiir 2006 die Reaktivierung der
Bahnstrecke nach Nimwegen und reserviert langfristig den laufenden Betrieb! Mit 160.000 Zugkilometern
lasst sich sogar ein Stundentakt von 6 bis 24 Uhr realisieren. Der Bezirksregierung in Disseldorf ist auch Befiirworter
der Reaktivierung (Ausssagen der Regierungsprasident Jiirgen Bussow in Juni 2003 wahrend seinen Besuch am
Niederrhein).

Die Gemeindeverwaltungen von Nimwegen und Groesbeek haben in Ihre Regierungserklarungen die Aussage gemacht
Befiirworter zu sein von Reaktivierung. Diese Aussagen sind wiederholt worden durch die Beigeordneten Poelen
(Groesbeek) und Hirdes (Nijmegen) in das Treffen mit den Burgermeister Joeken (Kleve) und Meisters (Kranenburg),
Herr J. Walraven (KAN), Herr M. Walraven (VIEV) und Mitgliedern des Europarlements am 16. Mai 2003 im
EuregioHaus Schmitthausen.

Das Zielnetz 2015 der Verkehrverbund Rhein-Ruhr (VRR) vorsieht ein Halbstunden Takt zwischen Kleve und
Nimwegen in 2015.

2. Die Entfernug der Eisenbahnstrecke Kleve-Nimwegen verstosst sich gegen die Raumordnungspldane der
Bezirksregierung Diisseldorf. Damit macht der Stadt Kleve sich selbst verantwortlich fiir alle Folgekosten falls es zu
einer baldigen Reaktivierung kommt. Diese Folgekosten sollen dann auch jetzt reserviert werden durch eine
entsprechende Bankgarantie-érklarung oder diese Kosten sollen Teil der Plansumme sein fiir dieses Bebauungsplan.

3. Natiirlich sind wir froh dass der Planungsausschuss der Stadt Kleve (Sitzung 26 Juni 2003) versprochen hat dass die
Bahnstrecke auf Kosten der Stadt Kleve zuriick gelegt werden falls es zur Reaktivierung kommt. Dieses Versprechen
soll dann auch formrechtlich/gesetzlich festgelegt werden durch ein separates Beschluss der Rat der Stadt. Auch soll
eine ahnliche Verabredung der Stadt Kleve mit den zustandigen Bahnbehorden veroffentlicht werden miissen.

4. Die geplannten Baumassnahmnen sind schon durch der Stadt Kleve ausgefiihrt wenn diese Bebaungplan noch nicht
gesetzlich festgestellt worden ist durch einen Ratsbeschluss. Welche Glaubwiirdigkeit hat diese Biirgerbeteiligung?

Wir fragen Ihnen die oben erwdhnten Pldne erneut zu erwagen, und diese so zu andern, das die Eisenbahnstrecke
nicht abgebaut und bebaut wird damit eine Reaktivierung stattfinden kann ohne Folgekosten fiir die Klever Blrger-
und Biirgerinnen. Wir bieten Sie sich informieren zu lassen iiber Reaktivierungsinitiatieven mit "light rail" auf die
Strecken Heerlen-Aachen und Enschede-Gronau. Diese Initiatieven sind gute Beispiele fiir den Niederrhein.
Hochachtungsvall,

drs. ing. Marcel S.A. Walraven drs. Cees J.L.M. de Vocht
Vorsitzender Sekretar
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Reactie Stadt Kleve op bezwaarschrift

(Noot: Alleen de delen uit deze reactie aangaande onze vereniging zijn hier weergegeven)

Stadt Kleve Drucksache Nr,: 856/VII.
Der Biirgermeister VII. Ratsperiode
Offentliche Sitzung
Az.. 60/61 '
Bebauungsplan Nr. 1-224-0
fir den Bereich Wiesenstrale/ Bensdorpstraie/ ' 1 224 0
Ludwig-Jahn-Strale (Kirmesplatz)
hier: Satzungsbeschluss %,
"%% 20
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Schilderung des Sachverhaltes

Der Rat der Stadt hat am 09.07.2003 beschlossen, den Bebauungsplan Nr. 1-224-0 fiir den Bereich Wiessenstrafe/
Bensdorpstrape/ Ludwig-Jahn-Strape offentlich auszulegen. Die Offenlage erfolgte in der Zeit vom 06.10.2003 bis
05.11.2003 einschlieplich. Die Trager offentlicher Belange wurden mit Schreiben vom 29.09.2003 um ihre
Stellungnahme gebeten.

Uber die schriftlich vorgebrachten Anregungen hat der Rat der Stadt nunmehr unter Abwégung zwischen privaten und
offentlichen Interessen gegeneinander und untereinander zu beraten und zu entschieden.

Vereniging voor Innovatief Euregionaal (rail-) Vervoer, Nimwegen

Die Vereniging gibt zu Bedenken, dass die Landesregierung NRW fiir 2006 die Reaktivierung der Bahnstrecke nach
Nimwegen plane. Auch die Gemeindeverwaltungen von Nimwegen und Groesbeek seien an einer Wiederaufnahme des
Schienenverkehrs interessiert. Das Zielnetz 2015 des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (VRR) sehe fiir 2015 einen
Halbstunden-Takt zwischen Kleve und Nimwegen vor.

Die Vereniging regt an, dass die Absichtserklarung der Stadt Kleve, die Kosten fiir die Reaktivierung im Planbereich zu
tibernehmen, durch einen entsprechenden Ratsbeschluss untermauert wird. Auf verschiedene erfolgreiche
ReaktivierungsmaBnahmen anderer Steckenabschnitte wird verwiesen.

Stellungnahme der Verwaltung

Der Anregung wird nicht gefolgt. Der Rat der Stadt Kleve hat im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplan Nr. 1-
224-0 die Absichtserklarung beziiglich einer Reaktivierung der Bahnlinie und der damit verbundenen Verplichtungen
seitens der Stadt Kleve bestatigt. Ein zusatzlicher Ratsbeschluss ist nicht notwendig. Zudem sind die Modalitaten einer
maoglichen Reaktivierung und den entsprechende Verpflichtungen der Stadt Kleve vertraglich mit der Deutschen Bahn
AG geregelt

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt beschlieft unter Berlicksichtigung der Ausfiihrungen in der Drucksache Nr. 856/VII. vom 20.01.2004
den Bebauungsplan Nr. 1-224-0 fiir den Bereich WiesenstraPe/ Bensdorpstrape/ Ludwig-Jahn-Strafe (Kirmesplatz)
zum zwecke der Anderung der Bebauungspldne Nrn. 1-212-0, 1-212-1, 2-071-0 und Kleve 65 bestehend aus der
Planzeichnung und dem Text als Satzung und die Entscheidungsbegriindung

Kleve, den 20.01.2004
VIEVMAIL 8 Maart 2004



Duitsers willen haltes
lightrail in Roermond

Roermond/Diisseldorf - Nordrhein-Westfalen wil de
lightrail Monchengladbach-Dalheim één keer per uur
door laten rijden naar Roermond, met haltes bij het
bezoekerscentrum van Nationaal Park De Meinweg in
Herkenbosch, industrieterrein Roerdalen en in de wijk
Donderberg. Daarnaast wil het Duitse spoor vanuit
Aachen, via Heerlen, naar Sittard en Maastricht.

Dat blijkt uit een recente nota van verkeersminister A.
Horstmann van Noordrijn-Westfalen. Hij vindt dat het
grensoverschrijdende spoorverkeer met Nederland
moet worden verbeterd. Tussen Nordrhein-Westfalen
en Limburg bestaan nu alleen de spoorverbindingen
Venlo-Diisseldorf-Hamm en Heerlen-Aachen-Stolberg.
Deze verbindingen zijn volgens de Duitse minister
succesvol. In Venlo gaat het om 1600 grensarbeiders
per dag.

In Heerlen is de verbinding volgens Horstmann zo
succesvol dat de directie van de Duitse Euregiobahn zo
snel mogelijk de treinen via Heerlen wil laten
doorrijden naar Sittard en Maastricht. Verder hoopt de
minister dat Nederland de intercity-verbinding
Amsterdam-Heerlen doortrekt naar Aachen. “Dan komt
Aachen een stuk dichter bij Amsterdam te liggen." Het
enkelspoor Heerlen-Aachen zal dan echter eerst
verdubbeld en geélektrificeerd moeten worden. De
Vereniging voor Innovatief Euregionaal Vervoer (VIEV)
is blij met het Duitse initiatief.

Roermond ziet niets in lightrail
Roermond/Diisseldorf —"Het is schrijnend te moeten
constateren dat de lightrail nu tot pal voor de
Nederlandse grens in Dalheim rijdt, maar niet verder
naar Roermond mag rijden terwijl de rails er al liggen”,
zo laat woordvoerder L. Knepflé van de Vereniging
voor Innovatief Euregionaal Vervoer weten. Volgens
hem zou het reactiveren van de spoorlijn de
verkeersdrukte in het natuurgebied De Meinweg
verminderen. Wethouder G. IJff van Roermond ziet het
plan vooralsnog niet zitten. Roermond is al jaren fel
gekant tegen het plan van de Belgische overheid om
de zogeheten IJzeren Rijn, de spoorlijn tussen
Antwerpen en Disseldorf, opnieuw in gebruik te
nemen. Het traject Monchengladbach-Roermond is
onderdeel van dit spoortracé. Roermond vreest met
name de overlast van het goederenvervoer per spoor.
"Ik ken het nieuwe plan van Noordrijn-Westfalen niet”,
zo laat IJff weten. “Ik denk dat een busverbinding
Monchengladbach-Roermond sneller te realiseren is
dan een spoorverbinding”. De huidige railverbinding is
volgens hem niet van dien aard dat er meteen ook
treinen over kunnen rijden. Het Nederlands deel van
het spoorlijntje tot aan de Duitse grens is sinds 1993
gesloten. De beveiligingen van deze spoorlijn zijn toen
door de Nederlandse Spoorwegen verwijderd.

Bron: Dagblad De Limburger 4 maart 2004
VIEVMAIL

De Dzeren Rijn bij de Duits-Nederlandse grens: Achter de boom
begint het “schone” spoor naar Nederland, dat bovendien in een
zeer goede staat verkeert. Lightrail kan zo doorrijden.

Dalheim Mei 2003

Foto: Theo Scheres

Zug schneller als
der Schnellbus

PRO BAHN / Von Kleve nach Nimwegen in 20
Minuten - dagegen sihe der neue SB 58 alt aus.

KREIS KLEVE. Der so ge-
nannte Schnellbus SB 58 von
Kleve nach Nimwegen hat erst
vor drei Tagen seine Fahrt auf-
genommen, da gerdt er schon
ins Stocken. Dafiir verantwort-
lich ist kein Geringerer als der
nordrhein-westfdlische ~ Ver-
kehrsminister  Axel Horst-
mann, Er spricht sich unmiss-
verstidndlich fiir eine Wiederin-
betriebnahme der Zugyerbin-
dung zwischen den beiden
Stidten aus.

Wenn die Niederlande der
Reaktivierung der Strecke zu-
stimmen, kann die Regionalex-
press-Linie RE 10 Dilsseldord-
Kleve nach Nimwegen verlin-
gerl werden, Geplant it eine
stilndliche Verbindung", so der
SPD-Politiker, Damit stiinde
der eben eingerichtete Bus, be-
trichen von der Niag, au{ dem

Abstellglels. Findet und hofft
Manfred Beyer, Sprecher der

Bezirksgruppe Kleve des Inter-

essenverbandes pro bahm. ;An
sich ist die Einrichtung der
Busstrecke richtig und gut, weil
sie offensichtlich einen Bedarf
deckt, Aber wir sehen dies als
Ubergangslisung an, bis die
Ziige wieder rollen."

Unterstitzt  werden  die
Bahn-Befilrworter von der Po-
litik und Verwaltung Nimwe-
gens. Bilrgermeisterin {er Horsl
und  Stadtdirektor Bekkers
sprechen sich in cinem Brief an
das. NRW-Verkehrsministeri-
um eindeutig fir die Wiederbe-
lebung der Bahnstrecke aus,
die 1991 stillgelegt wurde.

Ein weiteres Argument filhrt
pro bahn an: Der Schnellbus
braucht 56 Minuten, ein Zug
briiuchte 20 - maximal. (pla)

Bron: NRZ d.d. 4 maart 2004
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Agenda

April of mei 2004
Een uitnodiging met de definitieve datum voor de

Algemene Ledenvergadering VIEV evenals de notulen van
de vorige vergadering worden u apart toegestuurd.

Zaterdag 11 & zondag 12 september 2004
Festiviteiten rond 125 jaar Dzeren Rijn in Dalheim waar

o.a. haar het Siemens testcentrum in Wildenrath wordt
gereden waar nieuw trein- en trammaterieel wordt getest
voordat het in bedrijf wordt gesteld.

voox, Innovatief Euregonaal (rpil. T D.' .
@m\v/l L\/\/\/I IWI
L AEESS), U“‘Q Ly "

Wilt u lid worden?

e Vul dan de uitgeknipte bon in en stuur deze op
naar: VIEV, Molenweg 253, 6543 VD NIJMEGEN

e Scan de (uitgeknipte) en ingevulde bon in en stuur
deze naar emailadres: jcbruin@planet.nl

I

AANMELDING LIDMAATSCHAP VIEV
Contributie € 13,61 per jaar

Titulatuur

Naam + Voorletters
Straat + Huisnummer
Postcode + Plaats
Telefoonnummer
Emailadres
Rekeningnummer
Handtekening

Wil actief lid worden
Opmerkingen

(doorhalen wat NIET van toepassing is).
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VIEVMAIL

CDIGEL § MEVE. [ swinmivvmssam

: ja /Nee

Colofon

VIEV - Molenweg 253 - 6543 VD NIJMEGEN - Tel
024-3230070 / 0478-585483 - Postgiro 7533517
emailadres: info@viev.nl website: www.viev.nl

VIEV wil euregionale railinfrastructuur, al dan niet in
gebruik, behouden en op een nieuwe manier gebruiken.
Deze grensoverschrijdende spoorlijnen met hun stations
kunnen met behulp van lightrail een belangrijke bijdrage
leveren aan het oplossen van de regionale
mobiliteitsproblemen. In inspraakreacties bij
gemeenten, provincies en het rijk komt VIEV hiervoor
op. VIEV wil een burgerforum zijn voor lightrail.

VIEV - Bestuur

Voorzitter:
Marcel Walraven
Tel: 024 - 3230070
e-mail: info@viev.nl

Secretaris:
Cees de Vocht
Tel: 0478-585483
e-mail: devocht@zonnet.nl

Penningmeester:
John de Bruin
Tel: 024-3771093
e-mail: jcbruin@planet.nl

Algemene leden:
Bas Krebbers
Tel: 0485 - 573009
e-mail: baskrebbers@wanadoo.nl

Arthur Hofstad
Tel: 024 - 3229464
e-mail: info@viev.nl

Raymond Waagen
Tel: 024-3245730
e-mail: ray64@planet.nl

Redactie VIEV MAIL

Raymond Waagen
John de Bruin
Marcel Walraven

Redactie adres:
Molenweg 253
6543 VD NIJMEGEN
Tel: 024-3771093
e-mail: jcbruin@planet.nl

10 Maart 2004



