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INFORMATIEBLAD VAN DE VERENIGING VOOR INNOVATIEF EUREGIONAAL (RAIL-) VERVOER

Deze VIEVmail staat vooral in het teken van de
laatste belangrijke ontwikkelingen op het gebied
van lightrail. De Nijmeegse burgemeester laat zich
na tien jaar weer positief uit over de spoorlijn
Nijmegen-Kleve. Een heropende lijn van de
Rurtalbahn heeft binnen een half jaar al meer
reizigers dan beraamd. Tevens een verhaal over de
prijs voor een innovatief openbaarvervoerproject
van de Euregiobahn in de buurt van Aachen. Verder
aandacht voor een debatavond in het teken van de
mobiliteit in Groesbeek en een Openbaar Vervoer
Dag bij Syntus op station Winterwijk met als
thema 125 jaar openbaar vervoer in de achterhoek
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Rurtalbahn overtreft geraamde aantal reizigers
Verkeersontsluiting Airport Niederrhein
Integraal OV-net Belgisch Limburg
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Rampenbriicke in Kleve toch gesloopt

De vele protestbrieven ten spijt is de gemeente Kleve alsnog op 7 april 2003 begonnen met de sloop van de Rampenbriicke
en heeft ze inmiddels op het tracé Nijmegen-Kleve een weg en een parkeerterrein aangelegd. Dit betekent niet de doodsteek
voor de spoorlijn, want deze staat op dit moment in de belangstelling bij de Bezierksregierung in Diisseldorf en het
Europarlement. Daarnaast zijn de gemeenten Groesbeek en Nijmegen inmiddels een warm voorstander voor terugkeer van

een reguliere treindienst.
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De nieuwe rotonde op het tracé in Kleve. Op deze foto is de Rampenbriicke nog niet gesloopt.
Foto d.d. 16/02/2003 van Dick Lozekoot
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Debatavond
Mobiliteit in Groesbeek

Op maandagavond 19 mei a.s wordt een debatavond
georganiseerd over mobiliteit in Groesbeek met als
centrale vraag: “Hoe ziet de toekomst van
Groesbeek eruit op het gebied van
bereikbaarheid en mobiliteit”. De spoorlijn
Nijmegen-Kleve neemt een belangrijke plaats in. Het
is daarom belangrijk dat alle VIEV-leden hierbij
aanwezig zijn! De organisatie is in handen van Groen
Links afdeling Groesbeek.

De avond wordt gehouden in Cultureel Centrum “De
Mallemolen” en begint om 20.00 uur. Onderwerpen
die aan de orde zullen komen zijn:

e Het openbaar vervoer waarbij we denken
aan:
o Nieuwe busverbindingen
o Lightrail Nijmegen-Groesbeek-Kleve
o Nieuw treinstation in Mook /
Molenhoek
e De verbinding van Groesbeek met de A73
De aansluiting in oostelijke richting op het
Duitse wegennet
e Verbetering van het fietspad
bestaande spoorlijn
e Ontwikkelingen van het vliegveld Laarbruch

langs de

en eventuele gevolgen daarvan voor
Groesbeek.
Er worden inleidingen verzorgd door
vertegenwoordigers van het IKAN en
vertegenwoordigers van de Internationale
Belangengroep  Spoorlijn  Nijmegen-Kleve-Xanten-
Duisburg.

Mensen die geinteresseerd zijn in deze problematiek
zijn van harte uitgenodigd.
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geen vijanden

Door toeval werd de Vrje
Rijksstad Nijmegen in de der-
tiende ceuw deel van Gelre en
door toeval werd Gelderland
in de zestiende ecuw doel van
de Nederlanden en Kleef niet.
Izen groot deel van het natur-
hjke schterland van Nijmegen
bevindt zich daardoor van de
andere kant van de Duitse
grens, Burgemeester Guusje
ter Horst wil dat Nijmegen de
banden met de buren sanhaalt,

12 hecdenkmgen op < aier he-
sinnen nu by de Nikolskie
pel, et cen gozameniigke her-
denking van de doden. Gasien

uit Kleat wonen daarng ook de

rest Vo el progeuyng biy.

"l danis gelool Gk wel by-
zondder m Nederland. W wil-
fen Laten zign dat De Duitsers'
nret onze vijnden zijn.”

Mudr er 15 geen officiéhe ste-
denband?

"Nee, maar we werken samon
et \Iilh‘;'.lll.- l;mmurl}. (41}
Kleel in het zogenszimide AN-
KE-overleg,  Toen ik hier
K als burgemeehter zat ik
ab sned voor Jdeostad o China
e dapan, maar bel nabnje
Druatstand, daac had nicmand
herover. Datzal piet tussen de
oren kenaclijh, 1k hebs toen ge-
sopd, Baten . we even wil ul-
stand nemen tat Clana en -
panr en liever verst cens kijken
wit e hier naast de degr buns

1en doen.”

Wankom  doct Nijmegen at
saisen-mel Arnhem?

"Omdat wip ook grae verder
willen kijken. Emmernk en
Kleel” zijn vriy klein, mur
Duisburg en Misseldort 2im
weer cen it proter dan wip”

Wagrom wilt w et die parl-
ners samenverken?!

“In Den Haag kijken ze altyd
nanr de Randstad, terwiil het
daar al hartsiikke vol is. Hicr
tugsen andstad - en Ruhrpe-
Bied zijn tal van mopelijkhe-
den, uls je twenminste het Dint-
se prensgebied erbij betrehtl”

Iy hoeverre is de mens oen
findernis?

"Formeel gezien is or peen
prens meer, mwir het wordt
nog zo gevoekl, Daarom heeft
de: Bueregio . watrvan ik hes
stuurshd beén oo scholen die
kit Jaten maken die nicl by
tle grens ophowdt.”

Muaar practiselt Zn er voor
wrenspangers' pog heel veel
prablemen. Over cpweer s o
nog siceds géen insprink, Kifk
waar poar het viiegyeld Laarb-
rueh.

"Dat Kopt,. We proberen in
Den Hawg dan ook druk il te
pefene o ode wet- en regel-
geving aan W passen. Mijn
collega’s in Lnschiede en
Maupstricht onderstcunen dn”

En de spoorlyn?

"a, die s verraest, maar ligl er
o Erowas heel Lioe e wei-
nig steun yaor, maar Cirocs-
beek denkt nn angders en zo'n
viiepveld- hoe je ef ook over
denkt - nioet gok per openbaar
vervoer bercikbour ziin,. Nu
aual er eens per uur een bus
naar Klee/"

Uit Weekblad “De Brug” in Nijmegen op 09/04/2003

RegioSprinter VT 43 van de Vogtlandbahn in het centrum
van Zwickau in het oosten van Duitsland.

Foto d.d. 24/06/2002 door Giinther Glauz
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Van de voorzitter

De afgelopen VIEVmails stonden in het teken van
spoorlijn Nijmegen-Kleve terwijl de ontwikkelingen op
het gebied van lightrail gewoon zijn doorgegaan. Hoog
tijd om u daarover bij te praten. Er is namelijk goed
nieuws te melden uit Leiden, Groningen en Limburg.

Eerste proef met lightrail in Nederland

De gemeenteraad van Leiden is de afgelopen herfst
akkoord gegaan met plannen voor het opnieuw
invoeren van een tram door de binnenstad. De "Rijn-
Gouwelijn" zal lopen van Gouda tot Noordwijk aan Zee.
Een zeer belangrijk besluit. Leiden is daarmee de
eerste stad in Nederland die kiest voor de tramtrein.

Op 2 maart zijn ProRail en de HTM gestart met de
eerste proeven met lightrail tussen Gouda en Alphen
aan de Rijn. Dit is de eerste echte lightrail proef in
Nederland. Een goed initiatief. Een initiatief dat vooral
wordt getrokken door de gedeputeerde Marnix Norder
(PvdA) van de provincie Zuid Holland. Deze proefne-
mingen zijn nodig om ervaring op te doen en na te
gaan of lightrail echt wel aan de hoge Nederlandse
veiligheidseisen kan voldoen. De HTM heeft voor deze
proefnemingen Zweedse trams gekocht die nu geschikt
zijn gemaakt om op het “normale NS” spoor met 1500V
te gaan rijden. Helaas verlopen de proefnemingen
stroef. Nog nauwelijks had de NS Harmonie de laatste
noten gespeeld, of de tramtrein kwam al tot stilstand
omdat er ‘“technische" problemen waren. De
Inspectiedienst van Verkeer en Waterstaat, divisie Rail,
het voormalige RailNed Spoorwegveiligheid, blijkt heel
strikt de spoorse regels na te leven. Deze dienst heeft
de proef tot eind maart al laten opschorten omdat de
nodige veiligheidsattesten ontbreken. Ook eist deze
dienst dat verschillende veiligheidsprocedures worden
doorlopen die alleen uitgevoerd kunnen worden bij
"echte" treinen, maar niet bij trams. Ook mogen de
tramstellen niet gekoppeld worden omdat daar weer
geen vergunning is aangevraagd. Dit heeft tot gevolg
dat deze tramtreinen alleen in de daluren nog kunnen
worden ingezet. Het laatste nieuws is dat er nu alleen
nog op zondag gereden mag worden. Het lijkt er sterk
op dat onder het mom van "veiligheid" en "techniek"
deze proef wordt gefrustreerd. Dit is enorm jammer.
Dit "gedonder" geeft lightrail geen goede naam. Het
gevaar bestaat dat lightrail hierdoor verzandt in een
techneutendiscussie. Een discussie die de aandacht
afleidt van de enorme kansen die lightrail biedt om
bereikbaarheidsproblemen op te lossen.

Het buitenland volgt deze proefnemingen met scepsis.
Waarom wil Nederland het “lightrail wiel” opnieuw
gaan uitvinden? Waarom leert men niet van de
ervaringen in het buitenland? In het tijdschrift Elektri-
sche Bahnen, een vakblad voor de elektrische tractie-
energievoorziening, beschrijft Dr.-Ing. Walter Keudel,
technisch directeur van de Saarbahn in Saarbriicken,
hoe men in Duitsland tot een veiligheidsnormenkader
voor lightrail (afgekort als LNT) is gekomen.
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Door Marcel Walraven

Op basis van wederzijds vertrouwen hebben de
directeur van de stadstram van Karlsruhe en de
regiodirecteur van de DB de handen ineen geslagen om
trams als treinen verder te laten rijden. Met succes. De
Franse spoorwegen, de SNCF, toch bekend om haar
chauvinisme, hebben dit Duitse veiligheidsnormenkader
nagenoeg als standaard overgenomen. De Fransen zien
kennelijk het belang van lightrail als de oplossing van
de bereikbaarheidsproblemen voor veel binnensteden.
Er wordt gestudeerd op tramtrein-plannen in de regio
Luxemburg en in Elzas/Lotharingen. Keudel begrijpt
dan ook niet dat de HTM en ProRail (voorheen
Railinfrabeheer en RailNed) opnieuw een heel meetcir-
cus optuigen om na te gaan of lightrail wel veilig is. Ze
willen niet leren van de ervaringen in Duitsland. Keudel
slaakt dan ook een diepe zucht: Das Ubertragen von
Erahrungen, die in einem Land der £U gesarmmimelt
worden sind, auf andere EU-Lander st noch immer
kompliziert: Die Niederidndische Aufsichtsbeliorde kann
offenbar ofine solchen Versuch nicht Uberzeugt
werden.”

Kolibri Groningen

0ok de stad Groningen is van plan twee tramlijnen in
gebruik te nemen. Een van de tramlijnen verbindt de
universiteit met het centraal station. Helaas wordt de
tram niet verknoopt met het spoornet. Dat is een
gemiste kans; zou te duur zijn. Deze plannen zijn
onderdeel van een veel groter onderzoek naar een
nieuw Stadsgewestelijk Openbaar Vervoerssysteem
(STOV) voor Groningen en Drenthe welke door het
Ministerie grotendeels is betaald (MIT). Onder meer wil
men de spoorlijn Zuidbroek-Veendam reactiveren voor
personenvervoer, Groningen wil de plannen ook echt
gaan uitvoeren, en heeft het plan omgedoopt in
"kolibri".

Toch jammer dat Nijmegen de afgelopen jaren al haar
geld en energie alleen in de kabelbaan heeft gestoken.
Nu de kabelbaan van de baan is, kan men helemaal
opnieuw beginnen. Groningen pakt het slimmer aan
door voor zowel trein, tram als bus te kiezen. De
tramlijnen zijn hierbij de ruggengraat van het stedelijk
vervoer waar "ketenmobiliteit" centraal staat. Bus,
trein, auto, fiets en de benenwagen sluiten naadloos
aan op de tram. Centra waar mensen wonen, werken
en winkelen zijn met elkaar verbonden. Opvallend is
dat voor het eerst eens becijferd wordt welke gevolgen
deze OV-plannen hebben voor de stedelijke economie.
Men schat een omzetverbetering voor de
binnenstadwinkeliers van vijf tot achttien procent
naarmate men meer inzet op de tram! Bovendien blijkt
een tram zelfs kostendekkend te zijn. Belangrijke
conclusies: investeringen in het openbaar vervoer, in
het bijzonder de tram, zijn niet alleen lonend, maar
versterken ook de regionale economie. Dit zijn dan ook
nieuwe onderbouwde argumenten voor onze tramtrein-
plannen in Nijmegen.
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Limburg

In mijn column wil ik onze correspondent in Limburg,
Jan van Dinteren, eens in het zonnetje zetten. Hij
houdt de ontwikkelingen in het Limburgse nauwgezet
bij, en blijft om aandacht vragen voor onze plannen
met de IJzeren Rijn en de spoorlijn Maastricht-Hasselt.
Desnoods schrijft hij artikelen naar regionale kranten
als De Limburger of Limburgs Dagblad. Of stapt naar
politici en beleidsmakers. Daarnaast onderhoudt hij een
heel netwerk van euregionale contacten in Aken en
Belgisch Limburg waaronder het Belgische Rover, de
BBTT. Voor ons als vereniging zijn deze contacten
bijzonder belangrijk.

Op 16 september jl. werd Jan uitgenodigd door de
Deutsche Bahn (DB) bij de roll-out, zeg maar
onthulling, van een nieuwe serie Talent lighttrain-
voertuigen voor de EuregioBahn van het Aachener
Verkehrsverbund (AVV). Ze zijn besteld om te zijner tijd
als tram door de binnenstad van Aachen te gaan rijden.
Ook kunnen en mogen (!) deze Talent-treinen in
Nederland rijden; ze zijn uitgerust met ATB. Deze
zullen op de lijn Heerlen-Aachen worden ingezet. Toen
Jan mij vroeg om mee te gaan, heb ik geen moment
geaarzeld. Onthulling vond plaats bij Bombardier, het
oude Talbot, de “hofleverancier” van de NS.

Veel toespraken, en veel hoogwaardigheidsbekleders.
Zo lukte het ons om met de Staatssecretaris van
Verkeer van Nordrhein-Westfalen, de heer Hennerkens,
te praten. Ik heb zijn aandacht gevraagd voor de
problemen in Kleve. En het feit dat de gemeenten
Nijmegen en Groesbeek reactivering weer zien zitten.
Hij luisterde aandachtig, en nam alle tijd om met mij
van gedachten te wisselen. Hij zegde toe dit te
bespreken met het Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR).

Het was een interessante ochtend. Je merkt dat zo'n
vervoersautoriteit als het Aachener Verkehrsverbund
echt aan dit soort projecten trekt. En met visie! Zo wil
men diverse oude industriespoortjes reactiveren voor
personenvervoer waardoor er ringlijnen ontstaan, en
stad en regio met elkaar verbonden worden. Het
laatste succesvolle voorbeeld is de reactivering van de
spoorlijn Jilich-Linnich.
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Van de penningmeester

Door John de Bruin

Inmiddels hebben al vele leden gehoor gegeven aan mijn
1% en 2° verzoek in de vorige uitgaven van de VIEVMail
om hun contributie van het afgelopen verenigingsjaar
2002/2003 te betalen, echter voor degene die nog niet
betaald hebben doe ik alsnog het volgende verzoek:

De contributie ad € 13,61 (F 30,=) over te maken
op gironummer 7533517 t.n.v. "VSNK”, Molenweg
253, 6543 VD NIJMEGEN met vermelding
“Contributie 2002/03".

De leden kunnen ook een hoger bedrag over maken dan
het minimale bedrag van € 13,61. Verder wil ik de leden
bedanken die al de contributie voor het afgelopen
verenigingsjaar betaald hebben.

In de VIEVMail van augustus 2003 doe ik een oproep voor
het betalen van de contributie van het huidige
verenigingsjaar 2003/2004. Dit kan dan door middel van
het invullen van een overschrijving.

Goede aansluiting bij de Euregiobahn

Nu wordt overstappen nog eenvoudiger. Op het
station “Miihlener Bahnhof” heeft de Eursegicbahn een
zogeheten “Rendezvous-Punkt” aangelegd. Hier
stoppen de bussen praktisch naast de treinen
waardoor er makkelijk en snel overgestapt kan
worden.

Trein en bus sa op he Mu!n hnhof

Foto van die Euregiobahn:
www.avv.de/avv/euregiobahn/inhalte/service/service

Het nieuwe dieseltreinstel van het type BR643.2 op de
dag van de uitrol (16-09-2002) bij de fabrikant
Bombardier (v/h Talbot) in Aachen.

Foto van Projekt Euregiobahn: www.gdl-aachen.de/euregio/
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OPNV-Innovationspreis fiir die euregiobahn

Modellprojekt fiir die Aachener Grenzregion ausgezeichnet Zusammenarbeit der
Partner beispielhaft - weitere Ausbaustufen

Im Rahmen des 6. Deutschen OPNV-Kongresses in
Wiesbaden ist am 22. Oktober 2001 den
Bundesminister flir Verkehr, Bau und
Wohnungswesen, Kurt Bodewig, der Innovationspreis
2001 fiir den Offentlichen Personennahverkehr
verlichen. Der 2. Preis geht dabei an das
grenziiberschreitende Modellprojekt euregiobahn in
der Region Aachen, das vom  Aachener
Verkehrsverbund (AVV) initiiert und dann gemeinsam
mit der Bahn sowie regionalen Partnern in
Kooperation mit den Niederlanden entwickelt und
umgesetzt wurde. Die Deutsche Bahn ist Betreiber
der euregiobahn. Verliehen wird der
Innovationspreis jahrlich an Verkehrsunternehmen,
die sich aktiv an der Umsetzung innovativer Ideen
auf dem Sektor des Offentlichen
Personennahverkehrs beteiligen.

"Die Verleihung des Innovationspreises an die
eusegiobahn zeigt, dass wir mit unserem Konzept
der regionalen Verantwortung und der Entwicklung
von Verkehrsangeboten, die speziell auf die jeweils
lokalen Bediirfnisse einer Region zugeschnitten sind,
den richtigen Weg eingeschlagen haben", macht
Ulrich Homburg, Vorstand fiir den Nahverkehr im
Unternehmensbereich Personenverkehr der
Deutschen Bahn in diesem Zusammenhang deutlich.
"Nur wer im Nahverkehr ausgefahrene Gleise verlasst
und individuelle Konzepte anbietet wird dauerhaft
erfolgreich sein und mehr Fahrgiste fiir den OPNV
gewinnen", so Homburg weiter. Unter diesem Aspekt
sei auch die Beteiligung der Deutschen Bahn an dem
Modellprojekt euregiobahn oder die kiinftig verstarkt
angestrebte Zusammenarbeit mit kommunalen
Verkehrsunternehmen zu sehen.

Die  euregiobahn ging zum  diesjahrigen
Fahrplanwechsel am 10. Juni mit der ersten
Ausbaustufe an den Start. Moderne Fahrzeuge des
Typs Talent 644 verkehren seitdem im Halb- bzw.
Stundentakt zwischen Stolberg-Altstadt (iber Aachen
ins niederlandische Heerlen. Die komfortablen
Triebwagen sind dabei nicht nur auf den Gleisen der
DB Netz und der niederlandischen Railinfrabeheer
unterwegs, sondern fahren in Stolberg auch auf den
Schienen des privaten Netzbetreibers Euregio
Verkehrsschienennetz GmbH (EVS). Auf dem
reaktivierten Teil zwischen Stolberg und Aachen
nutzen schon in den ersten Wochen té&glich rund
1700 Fahrgaste das Angebot.
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Auch zwischen Aachen und Heerlen haben sich die
Fahrgastzahlen im Vergleich zum alten Angebot seit
Inbetriebnahme des Projektes verdoppelt.

"Das Projekt beweist eindrucksvoll, dass wir deutliche
Fahrgastzuwdchse erzielen kénnen, wenn die
Infrastruktur intakt ist und moderne Fahrzeuge in
kurzer Taktfolge verkehren", benennt Ulrich Homburg
die aus seiner Sicht wesentlichen Faktoren fiir ein
attraktives Nahverkehrsangebot. Auch in anderen
Regionen - sowohl in Ballungsraumen als auch in der
Flache - verzeichne die Deutsche Bahn auf
ausgewahlten Strecken Fahrgastzuwdchse zwischen
20 und 90 Prozent, wenn die genannten Faktoren
zum Tragen kéamen.

Die Umsetzung des Partnerschaftsmodells zwischen
der Deutschen Bahn, dem Aachener Verkehrsverbund
(AWV), der Euregio Verkehrsschiennetz GmbH (EVS)
und ihren Partnern in den Niederlanden wurde vor
allem dadurch maoglich, dass die notwendige
Finanzierung im wesentlichen aus Mitteln des Landes
Nordrhein-Westfalen und der Kommunen in der
Grenzregion erfolgen konnte. Dabei wurden unter
anderem  Gleisanlagen erneuert und neue
Haltepunkte errichtet. Insgesamt 27 neue Haltpunkte
werden bis zum Endausbau in der Region Aachen
fertiggestellt. Die Bahn investiert rund 100 Mio. DM
in neue Fahrzeuge fiir die weiteren Ausbaustufen der
euregiobahn. Die Verkniipfung zwischen Bahn und
Bus an ausgewahlten Haltepunkten und die
Schaffung von Park&Ride- sowie Bike&Ride-Platzen
machen die Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel
leichter.

Im Dezember 2002 geht die 2. Stufe der
euregicbahn an den Start. Dann werden 26 neue
Dieseltriebziige aus der Talent-Familie den
sogenannten  Fliigelzugbetrieb  aufnehmen. Ab
Stolberg Hbf fahrt dann jeweils ein Zugteil weiter
nach Stolberg-Altstadt bzw. (iber Weisweiler nach
Diiren. Ab Herzogenrath wird nach dem gleichen
Prinzip nach Heerlen, Monchengladbach sowie (ber
Alsdorf nach Mariadorf gefahren. Im Endausbau sieht
das Projekt bis zum Jahr 2005 auch den Verkehr von
Mariadorf liber den Flughafen Merzbriick, Wiirselen
und die Weiterfiihrung als "StraBenbahn" in die
Aachener Innenstadt vor.

Bron: Deutsche Bahn: www.bahn-net.de/presse/presse-
informationen/index.htm
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Open(baar vervoer)
Dag op 1 juniin
Winterswijk

Groot spektakel i.v.m. 125 jaar
Openbaar Vervoer in de Achterhoek

Op zondag 1 juni 2003 houdt Syntus in verband met
het 125-jarig bestaan van het openbaar vervoer in de
Achterhoek een grote Open Dag op en rond het
station van Winterswijk. Tijdens deze dag zullen er
diverse historische en moderne treinen en bussen te
bewonderen zijn.

Naast de bussen en treinen van Syntus staan er
diverse oude bussen van de Gelderse Tramwegen, er
staan stoomlocomotieven, waaronder de 3737 met
historische rijtuigen. Ook de “Blauwe Engel” en de
Plan U, die beiden jarenlang dienst hebben gedaan in
de Achterhoek zijn te bezichtigen. Er zijn rondritten
met de stoomtrein van Winterswijk naar Lievelde v.v.,
men kan met een historische bus een rondrit maken
door de prachtige omgeving van Winterswijk en er
zijn diverse modelbanen te bekijken. Diverse
instellingen, bedrijven en Stichtingen die wat met het
spoor en/of bus te maken hebben zijn aanwezig met
een  promotiekraam. Ook zijn er diverse
kinderactiviteiten, het Railtheater is geopend en houdt
het GOLS-station ook open huis. Naast het trein- en
busspektakel zijn er diverse optredens van artiesten,
waaronder de Achterhoekse groep Boh Foi Toch.

Voor de ritten met de stoomtreinen kunnen, vanaf 15
mei, in de voorverkoop kaarten worden gekocht bij de
stationsrestauratie in Winterswijk, tel. 0543-512766.

De Open dag begint om 10.00 uur en zal eindigen om
17.00 uur.

Bron: nieuws: www.syntus.nl/01_OverSyntus/01.html

Afbeelding van: www.dkb-dn.de/schiene/rurtalbahn.php4
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Rurtalbahn tibertrifft Soll

Steigende Fahrgastzahlen
zwischen Jiilich und Linnich

Am 08. Juni 2002 wurde der Streckenabschnitt
zwischen Jiilich und Linnich fiir den
Schienenpersonenverkehr  wieder ertffnet. Eine
Zéhlung wurde bereits vier Wochen spater, im Juli
2002 erhoben. Schon im Juli zeichnete sich mit {iber
500 Fahrgasten/Werktag (mo.-fr) eine gute Nachfrage
ab. Die Ergebnisse der Zéhlung im November zeigen
eine erhebliche Fahrgaststeigerung um ca. 75 %
innerhalb von nur vier Monaten. Die Fahrgastzahl ist
im Vergleichszeitraum von 528 auf 929 Personen
angestiegen.

Die Prognose von mind. 700 Fahrgasten je Werktag
wurde damit schon mehr als erfiillt. ,Wir sind ganz
sicher, weitere Fahrgéaste hinzugewinnen zu k&nnen"
fihrt Landrat Wolfgang Spelthahn aus. ,Derzeit
arbeitet die Regionalverkehr Euregio-Maas-Rhein an
Verbesserungen im Buskonzept, um die Mobilitét von
Bus- und Bahnfahrern noch zu optimieren,
Optimierungen im Busnetz werden voraussichtlich
schon im Mérz 2003 umgesetzt."

Der optimistische Blick in die Zukunft geht auch auf
die deutlich verbesserte Betriebssituation der
Rurtalbahn zurtick. Der Bahnhofsumbau in Diiren — als
eine der groBten DB-Baustellen in Deutschland in
2002 - hat die Betriebsqualitdt der Rurtalbahn negativ
beeinflusst. Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember
ist die Zuverldssigkeit wieder hergestellt. Die positive
Entwicklung haben auch die Kunden zur Kenntnis
genommen. Derzeit liegen nur wenige Beschwerden
von Fahrgdsten zum Schienenbetrieb vor.

Fiir die neue Schieneninfrastruktur ist der erste Winter
ein Bewahrungsprobe. Nicht erwartete Kalteeinbriiche
machten der Rurtalbahn derzeit hin und wieder zu
schaffen, lassen sich aber schnell in den Griff
bekommen.

Bron: Medieninfo der Diirener Kreisbahn GmbH 05.02.2003
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Verkeersontsluiting Airport Niederrhein

In opdracht van Kreis Kleve werken AGV, Holland Railconsult, Buck Consultants

en het Duitse bureau IVV samen aan een studie naar de verkeersontsluiting
van Airport Niederrhein bij Weeze - Laarbruch, net over de grens bij Venlo.
Airport Niederrhein is een voormalig militair vliegveld dat in de toekomst
wordt gebruik als Euregionaal centrum voor luchtverkeer, logistiek en handel.

Het vliegveld is gunstig gelegen tus-
sen het Knooppunt Arnhem-Nijmegen
en het Ruhrgebied. Mogelijk wordt
het in de toekomst ook gebruikt als
thuisbasis van enkele ‘low cost car-
riers’ in de luchtvaartbranche.

Doel van de studie is het uitwerken
van een efficiénte verkeerskundige
ontsluitingsstructuur voor het toe-
komstige handelscentrum. Momenteel
is deze onvoldoende toegesneden

op de toekomstige functie. De studie
voorziet onder meer in een markt-

potentieelanalyse en -prognose, een
prognose van de verkeersstromen en
een analyse van de aansluitingen en
de knelpunten.

In de studie worden ook de kansen
voor openbaar vervoer (inclusief
speciale luchthavenpendels) meege-
nomen. Het project wordt door de
EG in samenwerking met de Eurregic
Rijn-Waal gesteund in het kader van
het programma Interreq 1A,

integraal OV-net Belgisch Limburg

AGV ontwerpt samen met Holland
Railconsult, A&S Management en
het Belgische TRITEL een net voor
openbaar vervoer in Belgisch Lim-
burg in opdracht van de Limburgse
Reconversiemaatschappij. Hiervoor
is een "tijdelijke vereniging’ opge-
richt met de vier genoemde partij-
en als deelnemers. In de studie
wordt onderzoek gedaan naar
regionaal en interregionaal perso-
nen- en goederenvervoer in, van,
naar en door Limburg.

In het kader van deze opdracht wordt
onder meer een inventarisatie uitge-

voerd van de huidige lijnen, diensten,
infrastructuur, overstapstations, deur-
tot-deurreistijden voor de belangrijk-
ste relaties en het aantal reizigers
per lijn. De huidige situatie wordt
vergeleken met wensheelden uit het
Vlaams Mobiliteitsplan. Het Vlaams
Mobiliteitsplan vormt de basis voor
het opstellen van concepten voor
personen- en goederenvervoer. Bij het
onderzoek worden ook (Nederlandse)
lightrailprojecten betrokken.

De integrale aanpak van personen-
en goederenvervoer kan leiden tot
kansrijke maatregelen. Zo wordt
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bijvoorbeeld onderzoek gedaan
naar de mogelijkheden om weer een
reizigersdienst over het spoor op te
zetten tussen Hasselt en Maastricht.
Als deze verbinding ook een belang-
rijke drager wordt voor het goederen-
vervoer per spoor, kan de infrastruc-
tuur wellicht efficiénter benut wor-
den. De studie zal resulteren in een
integraal pakket van maatregelen
ter verbetering van het verkeer en
vervoer van personen en goederen
in Belgisch Limburg. I

Bron: Trends van maart 2003. Een uitgave van Adviesgroep voor Verkeer en Vervoer te Nieuwegein (AGV).

Uitnodiging A.L.V. d.d. 25 juni 2003

Het bestuur heeft de eer u uit te nodigen voor de Algemene Ledenvergadering van onze vereniging op woensdag__ZS juni
2003. De vergadering vindt zoals altijd plaats in wijkcentrum Burghardt, Burghardt van den Berghstraat 114 te Nijmegen
en wel in zaal 5. De aanvangstijd is 20.30 uur.

Agenda Algemene Ledenvergadering:

Opening
Mededelingen

Verslag afgelopen periode
Verkiezing bestuursleden
Financién

Rondvraag
Sluiting

CENOURWNE

Ledenactiviteiten 2003/2004

Notulen Algemene Ledenvergadering 23 oktober 2003

Aansluitend zal er een mooie video getoond worden uit het grote aanbod van een lid.
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