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INFORMATIEBLAD VAN DE VERENIGING VOOR INNOVATIEF EUREGIONAAL (RAIL-) VERVOER

Oproep van de voorzitter

Deze extra editie van VIEVmail staat in het teken
van de plannen van de stad Kleve om in de
omgeving van het Spoykanaal een nieuw
bebouwingsplan, zeg maar bestemmingsplan, op
te stellen. Kleve wil dit gebied gaan bebouwen met
kantoren en winkels om de binnenstad
aantrekkelijker te maken. Dit soort "stedelijke ver-
nieuwings"-plannen lanceren tegenwoordig nage-
noeg alle dorpen en steden.

Net zoals tot voor kort in Groesbeek wil Kleve geen
plaats meer geven aan de spoorlijn Nijmegen-
Kleve. Kleve wil 100 meter van de spoorlijn
verwijderen, en de brug (de weg naar
Emmerich) over de spoorlijn slopen.

Als bestuur waren we al eerder van deze plannen
op de hoogte. We dachten met "stille" diplomatie
de plannen te kunnen beinviceden. Binnen de
Internationale  Belangengroep Nijmegen-Kleve-
Xanten-Duisburg (waar VIEV samenwerkt met
andere organisaties) zijn vele initiatieven genomen
en ondernomen. Als VIEV-bestuur hebben we de
nieuwe wethouders van Nijmegen en Groesbeek
gevraagd hun invioed aan te wenden. Ook hebben
we voor de zomer nog gesproken met het Tiefbau-
Amt van Kleve. Heel veel werk heeft de afdeling
Kleve van ProBahn verzet. Er zijn door hen
brandbrieven verstuurd naar politici en de
burgemeester. Hun relaas kunt u lezen in de inge-
sloten kopie van NiederRheininfo.

We vinden de situatie heel zorgelijk. Weliswaar
wordt door de gemeente Kleve een
Trassensicherungsvertrag ~ ondertekend:  een
verklaring dat bij een mogelijke reactivering de
spoorlijn op kosten van de stad Kleve wordt
teruggelegd. En roepen alle Kleefse ambtenaren,
politici en zelfs de burgemeester in koor voor-
stander van reactivering te zijn. Maar toch. Als
eenmaal iets is verwijderd, dan is het zeer moeilijk
om dat weer te herstellen. Erger nog. Op een
bepaald moment wordt het gebruikt als argument
tegen reactivering!
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Door Marcel Walraven

Zo ver mogen we het niet laten komen. Daarom is het
nodig om nu vanuit Nederland een duidelijk signaal af
te geven. Tot op dit moment denkt men aan Duitse
zijde dat Nederland (in het bijzonder de gemeenten
Nijmegen en Groesbheek) reactivering helemaal niet
meer ziet zitten. Ze hebben de hoop opgegeven.
Vandaar dat Kleve dit soort bebouwingsplannen al aan
het opstellen is.

Daarom roepen we u op om "in te spreken" of bezwaar
te maken tegen de Kleefse plannen. In deze VIEVmail
treft u een kant en klare brief aan die u kunt
ondertekenen en per post naar Kleve kan toesturen
(porto 0.54 euro). Tot 18 oktober a.s. is dit mogelijk.
Daarna sluit de inspraakperiode. Roept iedereen op in
uw omgeving de brief te ondertekenen met naam en
adres. Kopieer desnoods de brief,

Laat de burgemeester van Kleve zien dat we bezorgd
zijn om de toekomst van onze euregio. Zeg ja, tegen
een hoogwaardige openbaar-vervoerverbinding met
light rail tussen Nederland en Duitsland. Het is nu tijd
om een persoonlijk protest te laten horen. Mogen we op
u rekenen?
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Offentliche Bekanntmachung der Stadt Kleve

Beschluss zur Aufstellung eines Bebauungsplanes und Durchfiihrung der Biirgerbeteiligung

Der Rat der Stadt Kleve hat am 15.05.2002 ge-
maB § 2 Abs. 1 und 4 Baugesetzbuch (BauGB)
vom 08.12.1986 (BGBI. | S. 2253) i.d. Fassung
der Bekanntmachung vom 27.08.1997 (BGBI. | S.
2141, 1998 S. 137) beschlossen, einen Bebau-
ungsplan fir den Bereich WiesenstraBe/ Bens-
dorpstraBe/ Ludwig-Jahn-StraBe (Kirmesplatz)
zum Zwecke der Anderung des rechtskraftigen
Bebauungspléne Nrn. 1-212-0, 1-212-1 und Kle-
ve 65 aufzustellen. Der Plan erhélt die Nummer 1-
224-0. Der Aufstellungsbeschluss wird hiermit
bekanntgemacht. Die Burgerbeteiligung wird ge-
maB § 3 Abs. 1 BauGB in der Zeit vom
07.10.2002 his 18.10.2002 einschlieBlich durch-
gefuhrt.

Interessierten Blrgern werden in der vorgenann-

.ten Zeit die allgemeinen Ziele, Zwecke und Aus-
wirkungen der Planung im Planungsamt der
Stadt Kleve, KavarinerstraBe 20-22, Zimmer 309
a, 47533 Kleve wahrend der Dienststunden, und
zwar:

montags und mittwochs von 7.30 Uhr - 13.00 Uhr

von 13.45 Uhr - 17.00 Uhr

dienstags und donnerstags von 7.30 Uhr - 13.00 Uhr

: von 13.45 Uhr - 16.00 Uhr

freitags von 7.30 Uhr - 13.00 Uhr
dargelegt. :

Jedem Blrger wird dabei Gelegenheit zur AuBerung und Erdrterung gegeben.
Kleve, den 16.09.2002 . ' Der Burgermeister

Joeken
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Zwischenbilanz: Reaktivierung Kleve - Nimwegen

Tiefschlag aus Kleve

Schon seit Jahren fordern nicht nur
PRO BAHN, sondern auch unsere
niederlandischen Freunde von der
Vereinigung ,Belangengroep” die Wie-
derinbetriebnahme der grenziber-
schreitenden Strecke Kleve — Nimwe-
gen.

Es fehlt auch nicht an Lippenbekennt-
nissen der Politiker — allein, wie so oft
sind auch hier Reden und Handeln
zweierlei Dinge: Wie sollte man sonst
die Absicht der Stadt Kleve interpretie-
ren, im Zuge des geplanten Umbaus
der Klever Unterstadt einfach einen
ca. 100m langen Trassenabschnitt
dieser Strecke so zu veré&ndern, dass
dort — wenn tiberhaupt - nur noch ein
Bahnverkehr mit Einschrankungen
stattfinden kénnte und die erhoffte
dringen notwendige Streckenreaktivie-
rung stark behindert, wenn nicht gar
auf den St. Nimmerleinstag ver-
schoben wird?

Unsere BG1 hat — nachdem die
Absicht der Stadt Kleve offenbar —
sich zusammen gesetzt und den
nachfolgenden Brandbrief verfafit
und an den Blrgermeister der
Stadt Kleve und alle politischen
und - éffentlichen Entscheid-
ungstrager gesendet.

Wir haben tber 70 (in Worten:
siebzigl) dieser Briefe verschickt:
AulRer an den Burgermeister auch

an samtliche 44 Gemeinderéte der
Stadt Kleve (persénlichl), an die
Verantwortlichen der Verwaltung,
den Nahverkehrsverband Nieder-
rhein, Blrgermeister betroffene
Nachbargemeinden, Wirtschafts-
férderer, die Euregio usw. usf.

Die Reaktion darauf war er-
nichternd: Von den Klever CDU-

Gemeinderats-Mehrheitsfraktion  (im-
merhin 25 Gemeinderéte!) kam nicht
eine einzige Reaktion — kein Anruf,
kein Brief, weder etwas Positives noch
Negatives (wobei das Ighorieren unse-
res Anliegens natlirlich negativ genug
ist...).

Im Gegensatz dazu steht die post-
wendende Antwort der SPD-Gemein-
defraktion, die zumindest grundsatzli-
che Ubereinstimmung mit unserem
Anliegen signalisiert.

Der Burgermeister selbst hat sich erst
nach 2(!) Monaten (auf subtilen Druck
der Presse hin...?) zu einer Antwort an
uns durchgerungen...

Die Antwort selbst hat uns enttduscht:
Wir vermissen darin ein klares Be-
kenntnis zu der Streckeeinschliellich
einem machbaren Betriebskonzept
unter Beriicksichtigung das geplanten
Umbaus der Klever Unterstadt,

Und der Rest der angeschriebenen
Politiker/Entscheidungstrager,usw?
Nichts, keine Reaktion — das héat-
ten wir so nicht erwartet...
Trotzdem werden wir am Ball blei-
ben: Demnéachst soll eine Blrger-
beteiligung in Bezug auf den Um-
bau der Klever Unterstadt stattfin-
den (bei der wir uns natirlich zu
Wort melden werden), und auch
bei der Presse werden wir nachia-
den.
Vielleicht gelingt es uns doch noch,
einigen Verantwortlichen und vor
allem den Blrgem die Augen zu
offnren und davon zu Uberzeugen,
dass es hier um mehr geht als nur
ein lokales Problem...

Manfred Beyer (BG1 Kleve)

Schreiben der BG1 an den Blrgermeister der Stadt Kleve vom 12.4.2002:
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Betriffi: Neuordnung der Umferstadt in
Kleve, Umbau Kirmesplatz und Bens-
dorpstrale

Sehr geehrter Fleir Joeken,

im Zusammenhang mit Ihrer Funktion als
Biirgermeister der Stadt Kleve wenden wir
uns personlich an Sie, da im Verlauf des
geplanten Umbaus der Klever Unterstadt
ein schwerwiegender Eingriff in die dort
liegende Bahntrasse von Kleve iiber Kra-
nenburg nach Nimwegen vorgesehen ist.
Geplant ist die Entfernung bzw. Eineb-
nung der Trasse auf einer Linge von ca.
100m und der Abriss der Briicke iiber die
Bahn an der Bensdorpstrafe. Stattdessen
soll ein héhengleicher Bahniibergang vor-
gesehen und fiir eine spitere Inbetrieb-

nahme der Bahnstrecke ein sogenannter
»infrastruktursicherungsvertrag™ abge-

schlossen werden.

Doch welche Folgen haben diese Ein-
griffe fiir die Stadt und den Kreis Kle-
ve? In welchem Widerspruch stehen
diese Entscheidungen zur heutigen
Entwicklung?

In einem zusammenwachsenden Euro-

pa sind grenziiberschreitende Verbin-
dungen, wie die Bahnstrecke Kleve-
Nimwegen von grofiter Bedeutung. Es
widerspricht dem Gedanken der Eure-
gio, die eine Verstindigung iiber die
Grenzen hinweg zum Ziel hat, dass
diese Verbindung zwischen den beiden
Landerm an irgendeiner Stelle unter-
brochen wird. Dies sehen auch die
Niederldnder so: Seit vielen Jahren
schon - existiert dort die Vereinigung
,Belangengroep®”, die es sich zum Ziel
gesetzt hat, die grenziiberschreitende
Bahnverbindung wvon Nimwegen nach
Kleve wieder neu zu beleben.

Auch der Tourismus am Niederrhein ge-
winnt immer mehr an Bedeutung. So sind
die Ubemachtungszahlen in den letzten
Jabren stark gestiegen. Die Stadt hat die
einmalige Méglichkeit, mit einer wieder-
belebten grenziiberschreitenden Bahn
noch mehr Menschen auf diese Stadt auf-
merksam zu machen. So plant der Verein
»Rheindampf* Dampfzugfahrten zwischen
Kleve und den Niederlanden, wie sie be-
reits am diesjidhrigen Dreikdnigstag von
Kleve nach Xanten und zuriick mit gro-
Bem Erfolg durchgefithrt wurden.

Immer wieder werden Infrastrukturmaf-
nahmen mit der Verbesserung der Le-
bensqualitit verbunden. So ist es auch bei
dieser Bahnlinie. Eine schnelle Verbin-
dung in die Niederlande und das Ruhrge-
biet, demnichst wvielleicht sogar zum
Flughafen Laarbrucle! Zusitzlich lassen
sich hierdurch Arbeitsplitze schaffen und
sichen. Eine durchgehende Verbindung
setzt Kleve in de Mittelpunkt und lasst die
Stadt nicht in ihrer Randlage versauern.
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Dass nicht nur wir von PRO BAHN so
denken, zeigen die parteiilibergreifenden
verkehrspolitischen  Zukunftsplanungen
des Verkehrsverbundes ~ Rhein-Ruhr
(VRR). Der hat die Strecke von Kleve
nach Nimwegen (wie auch die Linie von
Xanten nach Kleve) in sein Zielnetz 2015
aufgenommen. Zudem ist die Bahnlinie
im Nahverkehrsplan des Landes Nord-
rhein-Westfalen enthalten und erhilt
riickwirkend ab 01.01.02 einen neuen von
der Bezirksregierung unterstiitzten Tras-
sensicherunsgvertrag. Dass solche Ent-
wicklungen sehr schnell gehen k&nnen,
zeigt die Strecke von Gronau nach En-
schede. Diese wird jelzt mit grofiem
Erfolg im 30Minuten-Takt betrieben.
Hier hat sich der Kreis Steinfurt im-
mens fiir diese Reaktivierung, der seit
1981 stillgelegt Strecke, eingesetzt —
warum sollte das nicht auch im Kreis
Kleve moglich sein?

Unter diesen Aspekten ist es flir uns
unverstindlich, dass anstelle der Bens-
dorpstraBenbriicke ein hohengleicher
Bahniibergang installiert werden soll.
Bei einer Wiederinbetriebnahme der
Bahnlinie und einem mdgliche Takt
von 30 Minuten (siehe Zielnetz 2015),
wiren die Schranken mindestens 4mal

in der Stunde geschlossen und das fiir
jeweils 5 Minuten!!! Bel einem ho-
hengleichen Bahniibergang wire der
Verkehrsinfarkt bei einer so hoch fre-
quentierten StraBle vorprogrammiert.
Es ist daher nicht verwunderlich, dass
zurzeit beschrankte Bahniiberginge
durch Briicken oder Unterflihrungen
ersetzt werden, wie zum Beispiel in
Weeze, Kevelaer, Gelderp...

Und bedenken Sie bitte: Bei einer
Wiedererdffnung der Bahnlinie nach
Kranenburg / Nimwegen verpflichtet
sich die Stadt Kleve per Infrastruktur-
sicherungsvertrag, alle im Zuge des
Umbaus der Unterstadt getroffenen
BaumaBnahmen, die der Wieder-
aufnahme des Bahnbetriebs entgegen-
stehen, riickgingig zu machen — hat
die Stadt Kleve so viel Geld?

Daher bitten wir Sie: Uberdenken Sie
einmal Thre Position zum Umbau der
Klever Unterstadt und lassen Sie nicht

zu, dass die Zukunft der Bahnverbin-
dung nach Kranenburg und Nimwegen

im wahrsten Sinne des Wortes ,ver-
baut® wird!!
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Der Biirgermeister der Stadt Kleve
Hernn Joeken

Kavarinerstrasse 20-22

D-47533 Kleve

Deutschland

......... , den .. Oktober 2002

Betrifft: Bebauungsplan 1-224-0

Hierdurch beschweren wir uns gegen den Bebauungsplan mit Nummer 10224-0 fiir den Bereich
WiesenstraBe/BensdorperstraBe/Ludwig-Jahn-StraBe (Kirmesplatz), weil diesen schwerwiegenden Eingriff in die dort
liegende BahnstraBe der Strecke Kleve-Nimwegen eine Bedrohung ist fiir die Reaktivierung dieser Strecke:

- dieser Plan beinhaltet die Entfernung bzw. Einebnung der Strecke auf einer Lange von 100 m und Abriss der
Briicke iiber die Bahn an der Bensdorperstrafe;

- der Abriss der Briicke steht im Wiederspruch mit Verabredungen mit dem Eisenbahnbundesamt;
- das vorgesehene Trassensicherungvertrag bietet wenig bzw. keine Garantie fiir die Reaktivierung der Strecke;

- hohen Kosten miissen gemacht werden um die geplanten Eingriffe auf die Bahnstrecke wieder in Ordnung zu
machen im Fall einer Reaktivierung;

- sich verstoBt gegen die Verabredung mit dem Land Nordrheinland-Westfalen um zu warten bis 2007 mit dem
Treffen von einer Entscheidung tiber die Reaktivierung von der Bahnstrecke Nimwegen-Kleve;

- sich verstoBt gegen das Zielnetz 2015 der Verkehrverbund Rhein-Ruhr (VRR) welche ein Halbstunden Takt
zwischen Kleve und Nimwegen vorsieht;

- im Wiederspruch ist mit Ihre Aussagen noch immer zu Traumen von einer Reaktivierung der Strecke Kleve-
Nimwegen bei die Erweiterung der Buslinie 60 (Millingen am Rhein, Juni 2002);

- im Wiederspruch ist mit die Verkehrspolitik des Landes Nordrheinland-Westfalen welche das grenziiberschreitende
OPNV fordert (Grussansprache des Herrn Staatssekretdr Hennerkes am 16 September 2002 bei der Rollout des
Leichttriebwagens Talent 643.2 im Bomdardier Werk in Aachen);

- das Vorhaben frustriert die Wiinsche und Pléne der Gemeinden Nimwegen und Groesbeek zur Reaktivierung der
~ Eisenbahn. Die Gemeindeverwaltungen von Nimwegen und Groesbeek haben in Ihre Regierungserklarungen die
Aussage gemacht Beflirworter zu sein von Reaktivierung.

Wir fragen Ihnen die oben erwahnten Plane erneut zu erwégen, und diese so zu andern, das eine sofortige
Reaktivierung immer mdglich bleibt. Wir bieten Sie sich informieren zu lassen liber Reaktivierungsinitiatieven mit
"light rail" auf die Strecken wie Zb. Heerlen-Aachen und Enschede-Gronau. Das Zusammenwachsen der Euregio
steht am Spiel!

Hochachtungsvoll,



